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1 UVOD A UCEL STUDIE

1.0.1 Tato zprava byla vypracovana spolecnosti European Transportation Consultancy, s.r.o. (dale
jen ,,ETC") pro investora zdméru a jeho smluvni partnery vyhradné pro jejich potreby. PouZiti téchto
informaci tfeti stranou neni dovoleno bez predchoziho souhlasu objednatele.

1.0.2 Predmétem této studie je zpracovani dopravné-inZenyrskych podkladl pro zamér ,Mercedes-
Benz Truck Park Cheb”, situovany v katastralnim Gzemi Cheb (dale jen ,,zdmér“). Zamér zahrnuje
realizaci vyrobniho aredlu v rdmci Strategického podnikatelského parku Cheb (dale jen ,SPP Cheb“)
véetné souvisejici dopravni infrastruktury, napojeni na stavajici komunikaéni sit a navrhu
vnitroaredlového dopravniho tfeSeni. Soucasti reSeni je rovnéi etapizace vystavby a variantni
usporadani logistickych vazeb, véetné uvazovaného napojeni na zeleznicni dopravu prostfednictvim
prekladisté v ZST Cheb.

1.0.3 Hlavnim cilem dopravné-inZzenyrskych podkladid je vyhodnotit stavajici a vyhledové dopravni
podminky v feSeném a SirSim zajmovém Uzemi, stanovit velikost a strukturu generované dopravy
zaméru, provést jeji rozdéleni na komunikacni sit a posoudit vliv zaméru na zatizeni dotéené dopravni
infrastruktury. Hodnoceni je provedeno pro ¢asové horizonty zahrnujici stavajici stav 2025, obdobi
vystavby (2027), uvedeni 1. etapy zaméru do provozu (2029) a vyhledovy stav 2035 pfi plném rozvoji
aredlu (1. + 2. etapa), tedy naplnéni celého SPP Cheb, a to ve variantach bez realizace prekladisté v
ZST Cheb a véetné jeho realizace.

1.0.4 V rdmci této studie je feSen vypocet generované dopravy na zakladé funkéni naplné a
kapacitnich parametri zaméru. Generovana doprava je ¢lenéna dle kategorii vozidel a ¢asovych
charakteristik a je nasledné distribuovana na komunikacni sit s vyuZitim expertniho pFistupu
vychdzejiciho ze stavajicich intenzit dopravy a identifikovanych dopravnich vazeb v uzemi.
Samostatné je posuzovana doprava v epatach vystavby, kterd ma odlisny charakter z hlediska objemu
i skladby dopravnich proudd.

2 VYCHOZI PODKLADY

2.0.1  Pftizpracovani této studie byly pouzity tyto zédkladni podklady:

> Digitalni mapa zdjmového uzemi a SirSich dopravnich vztahd.

> Situace stavajici komunikacni sité v feSeném a SirSim zajmovém Uzemi.

> Situace zdméru ,Mercedes-Benz Trucks Park v Chebu” véetné navrhu napojeni na
komunikacni sit a vnitroaredlového dopravniho feseni.

Y

Informace o rozvoiji sité pozemnich komunikaci v dotéeném tGzemi.

Y

Platna izemné planovaci dokumentace mésta Cheb.

> Podklady objednatele k funkéni naplni arealu, kapacitnim parametrdm a predpokladané
organizaci dopravy v jednotlivych etapach zaméru.

> Dopravni modely, prizkumy a souvisejici podklady na dotéené komunikacni siti a
dostupné vysledky celostatniho scitani dopravy.

> Vysledky dopravnich studii a kapacitnich posouzeni v feSeném Gzemi z predchozich stupnl

projektové pfipravy.
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> Databdaze dopravnich studii, modell a dopravnich prizkum( obdobnych vyrobnich a
logistickych areal(, zpracovanych spolecnosti EDIP, kterd byla vyuZita pro stanoveni
generované dopravy, jeji struktury a casové distribuce na zakladé srovnatelnych
provoznich celkd.

> Interni databaze a zkusenosti spoleé¢nosti ETC z obdobnych primyslovych a logistickych
areald.

> Vypocet hluku z automobilové dopravy — metodické podklady (aktudlni znéni).

» (SN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic.

> (SN 73 6102 — Projektovéni k¥izovatek na pozemnich komunikacich.

» CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci.

> TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.

» TP 225 —Progndzy intenzit automobilové dopravy.

3 STAVAJiCi DOPRAVNI PODMINKY

3.0.1 Re$ené Uzemi se nachdzi v zapadni ¢asti mésta Cheb, v Karlovarském kraji, v prostoru
Strategického podnikatelského parku Cheb. Zamér,,Mercedes-Benz Trucks Park v Chebu“ je situovan
v bezprostfedni blizkosti dalnice D6, kterd predstavuje klicovou nadfazenou komunikaéni osu ve
sméru Karlovy Vary — Cheb — statni hranice s Némeckem. Umisténi zaméru v SirSim Gzemi je patrné

z nasledujiciho schématu.
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Obrazek 1: Umisténi zdméru v Sirsi siti‘

3.0.2 Zasadnivyhodou reSené lokality je pfima vazba na dvé mimouroviiové kfizovatky na dalnici D6,
které zajistuji kapacitni a smérové plnohodnotné napojeni Uzemi na dalni¢ni sit. Tato skutecnost
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umoznuje efektivni napojeni aredlu na nadfazenou dopravni infrastrukturu bez nutnosti vedeni
vyznamnych dopravnich proud( pfes zastavéné Gzemi mésta.

3.0.3 Dopravni obsluha feSeného Uzemi je dale zajisténa prostiednictvim navazujici sité silnic |, Il. a
lll. tfidy a mistnich komunikaci, které zprostfedkovavaji distribuci dopravy mezi délnici D6 a
jednotlivymi ¢astmi mésta Cheb a SirSiho regionu. Klicové dopravni vztahy jsou orientovany zejména
ve sméru zapad—vychod (SRN — Cheb — Karlovy Vary) a v rdmci regionalnich vazeb na okolni sidla.

3.0.4 Komunikacni sit v $irSim zdjmovém Uzemi ma prevainé extravildnovy charakter s vysokym
podilem tranzitni dopravy, zejména nakladni, kterd je vedena po kapacitnich komunikacich vyssich
tfid, predevsim po dalnici D6 a navazujicich silnicich 1. tfidy. V intravildnu mésta Cheb dochazi k
rozdéleni dopravy na sbérné komunikace, které zajistuji obsluhu jednotlivych méstskych ¢asti.

3.0.5 Dopravni zatizeni komunikaéni sité vychazi z dostupnych dopravnich modeld, prizkumovych
podkladd a celostatniho scitani dopravy, pficemZ je patrny vyznamny podil nakladni dopravy
odpovidajici poloze mésta v blizkosti statni hranice a existenci primyslovych a logistickych aktivit v
Uzemi. PFimé napojeni na dalnici D6 prostfednictvim dvou mimouroviiovych kfizovatek pfedstavuje
z hlediska dopravniho feseni zdsadni faktor, ktery umozniuje odvedeni rozhodujici ¢asti dopravy mimo
méstskou ulicni sit.

3.0.6 Rozsah feSeného Uzemi, poloha zdméru a zakladni schéma komunikaéni sité vcetné
sledovanych profil(i jsou patrné z PFilohy 1: Sirsi vztahy.

3.1 STAVAJICi INTENZITY DOPRAVY

3.1.1 Zakladnim podkladem pro stanoveni intenzit dopravy byly pfedbézné vysledky Celostatniho
s¢itani dopravy 2025 (RSD CR), které predstavuji nejaktudlnéjsi dostupny zdroj dat o zatiZeni
nadrfazené komunikacni sité. Tyto podklady byly doplnény o dfive zpracované dopravni studie,
dopravni modely a souvisejici prlizkumové podklady v feSeném tGzemi, zejména podklady spolecnosti
EDIP.

3.1.2  Pfi zpracovani dopravniho modelu referenéniho stavu 2025 bylo zjisténo, 7e podklady RSD,
ackoliv predstavuji zdkladni datovy rdmec, nejsou v nékterych pfipadech dostate¢né detailni pro
potieby lokalniho dopravniho modelovani. Jednotlivé scitaci Useky jsou casto definovany ve velkém
rozsahu a nereflektuji zmény intenzit dopravy v jednotlivych kfizovatkach a dil¢ich usecich
komunikacni sité.

3.1.3 Typickym ptikladem je scitaci Usek 3-0462 (ulice Evropska), ktery je z hlediska délky i
dopravniho vyznamu velmi rozsahly a zahrnuje vice kfizovatek s rozdilnym dopravnim zatizenim.
Pouziti tohoto Useku v plvodnim rozsahu by vedlo k nepfesnému rozdéleni dopravnich proudi a k
neredlnému zatiZeni navazujicich komunikaci.

3.1.4 Z tohoto ddvodu byly podklady RSD vyuZity jako vychozi datova baze, kterd byla nasledné
upravovana a zpresniovana na zakladé iterativniho modelového pfistupu. Tento postup spocival v
postupném zpresfiovani intenzit dopravy na jednotlivych Usecich komunikacni sité s vyuzitim

| &= 3




MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026/ REV 00

dostupnych dopravnich studii, model( a prizkum, zejména podkladl spole¢nosti EDIP, a dale na
zakladé znalosti mistnich dopravnich vazeb.

3.1.5 Cilem tohoto postupu bylo dosahnout co nejvyssi shody modelovanych intenzit s redlnym
provozem, a to nejen z hlediska celkovych objem( dopravy, ale i z hlediska jejich rozdéleni na
jednotlivych vétvich kfizovatek a smérovych vztah(. Pfi Upravach bylo pfihlizeno rovnéz k dopravné-
bezpecnostnim aspektdm a k redlnému chovani fidi¢l v Uzemi, zejména s ohledem na preferované
trasy, kapacitni omezeni a organizaci dopravy.

3.1.6 Vysledny dopravni model tak vychazi z kombinace dat Celostatniho scitani dopravy 2025 a
jejich cilené Upravy na zakladé podrobnych lokalnich podkladd. Séitaci tseky RSD jsou v modelu
respektovany jako zakladni referencni rdmec, avsak jejich hodnoty jsou v odlvodnénych pfipadech
upresnény tak, aby odpovidaly skutecnému rozdéleni dopravnich proudl v feSeném Uzemi na dilcich
usecich jednotlivych komunikaci.

3.1.7 Vysledné intenzity dopravy pro stavajici stav roku 2025 jsou znazornény v Pfiloze 4 — Model 1.
Pfiloha 4.1 graficky zobrazuje celodenni intenzity dopravy na jednotlivych Usecich komunikaéni sité,
a to ve tvaru vsech vozidel a vozidel nad 3,5 t za 24 hodin. Pfiloha 4.2 obsahuje souctové tabulky
intenzit dopravy pro jednotlivé sledované profily. Intenzity verejné hromadné dopravy (autobusy)
jsou zahrnuty v kategorii vozidel nad 3,5 t a jsou jiz souédsti uvedenych celkovych intenzit dopravy.

4 STRUCNY POPIS NOVE VYSTAVBY A DOPRAVNIHO RESENI

4.0 PLANOVANA VYSTAVBA A DOPRAVNI RESENI

4.0.1 Planovany zamér ,Mercedes-Benz Trucks Park v Chebu” spociva ve vystavbé vyrobniho aredlu
vramci SPP Cheb uréeného pro koncovou produkci ndkladnich vozidel véetné navazujicich
logistickych, skladovacich a subdodavatelskych funkci. Souc¢asti zdméru je komplexni feSeni dopravni
infrastruktury zahrnujici napojeni na nadfazenou komunikaéni sit, vnitroarealové komunikace, plochy
pro dopravu v klidu, manipulacni plochy a logistické terminaly.

4.0.2 Cely areal SPP Cheb je pro ucely této studie navrzen ve dvou zakladnich etapach vystavby. V
prvni etapé dochdzi k realizaci hlavniho vyrobniho zdvodu véetné logistického zazemi a odpovidajici
dopravni infrastruktury. V navazujici druhé etapé je aredl rozsifen o subdodavatelské a doplnkové
provozy, které funkéné doplnuji hlavni vyrobni celek a predpokladaji celkové kapacity SPP Cheb.
Tomu odpovida i postupné navysovani dopravnich narok( a rozsifovani dopravni infrastruktury, které
je promitnuto do dopravniho modelu.

4.0.3 Zamér je situovan v rozvojovém Uzemi SPP Cheb na okraji mésta Cheb v pfimé vazbé na dalnici
D6, kterad predstavuje hlavni dopravni osu Uzemi ve sméru Karlovy Vary — Cheb — statni hranice s
Némeckem. Dopravni napojeni aredlu je uvaZovdno prostfednictvim dvou mimouroviiovych
kfizovatek na ddlnici D6, coZz umoZznuje kapacitni a smérové plnohodnotné napojeni na nadfazenou
komunikacni sit bez nutnosti vedeni rozhodujicich dopravnich proud( pfes zastavéné Gzemi mésta.

4.0.4 Dopravni feseni arealu je zaloZzeno na principu oddéleni jednotlivych dopravnich funkci. V
rdmci zaméru je navrzeno nékolik samostatnych vjezd( do aredlu, které zajistuji segregaci osobni
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dopravy zaméstnancl, zdsobovani a logistické nakladni dopravy a vnitroaredlovych presund. Toto
feSeni pfimo vychazi z charakteru generované dopravy, kdy dominantni slozku tvofi osobni doprava
zaméstnanc( a vyznamnou slozku nakladni doprava logistického charakteru. Oddéleni téchto proudt
pfispiva k plynulosti provozu a minimalizaci koliznich situaci. Jednotlivé vjezdy a etapy zdméru jsou
patrné z nasledujiciho schématu.

LEGENDA

Obrazek 2: Schéma etapizace a vjezdt do arealu
4.0.5 Rozdéleni vyutziti vjezdl je pak nasleduijici:

> Stavajici vjezd VS, resp. stavajici komunikace ke Stérkopiskovné Drenice je v pribéhu
realizace zdméru vyuzivan pro stavenistni dopravu.. Jeji prevazna ¢ast bude pfi zastavéni
danych etap postupné demolovéana a v souladu s pozadavky Uzemniho planu preloZena
do vychodni ¢asti Uzemi. Zbytek stavajici komunikace, budeslouzit pro budouci napojeni
zapadni ¢asti druhé etapy.

> Hlavni vjezd V1 je uréen pro osobni dopravu zaméstnancl a zajistuje pfistup na kapacitni
parkovaci plochy situované v ramci arealu. Tento vjezd je dimenzovan na dominantni
objem osobni dopravy a jeho napojeni na komunikacni sit umoZiuje rozdéleni
dopravnich proud(i ve sméru mésto Cheb a Sirsi region.

» Vjezd V2 je uréen pro ndkladni dopravu souvisejici s navazenim materidlu a vstupni
logistikou vyrobniho procesu. Tento vjezd je navrzen s dlrazem na pfimou vazbu na
nadfazenou komunikacni sit a minimalizaci prlijezdu néakladnich vozidel intravilanem
mésta.

> Vjezd V3 slouzi pro expedici hotovych vyrobki. Z tohoto vjezdu odjizdi jak tézka nakladni
vozidla, tak i vyrobend vozidla, kterd opoustéji aredl po vlastni ose. Re$eni tohoto vjezdu
reflektuje specifické poZadavky vyrobniho zdvodu na plynulé vyvedeni vystupni
dopravy.
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> Vjezd V4 zajistuje dopravni obsluhu navazujicich ploch druhé etapy, zejména
subdodavatelskych a logistickych provozl. Jeho vyznam se zvysuje v dlouhodobém
vyhledu pfi plném rozvoji arealu.

4.0.6 Vnitroarealova komunikacni sit je navriena s ohledem na plynuly a bezpeény pohyb vSech
kategorii vozidel. Navrh respektuje pozadavky na prljezdnost charakteristickych navrhovych vozidel
odpovidajicich provozu vyrobniho a logistického arealu, véetné tézkych nakladnich vozidel a jizdnich
souprav. Komunikacni systém soucasné umozniuje logické vedeni dopravnich proudl mezi
jednotlivymi provozy a vjezdy.

4.0.7 Soucdsti dopravniho resenijsou rozsahlé manipulacni plochy pro logistické operace a parkovaci
plochy pro zaméstnance i navstévniky. Doprava v klidu je fesena v kapacité odpovidajici podkladim
investora, pficemz jsou respektovany pozadavky na organizaci provozu, vazby na jednotlivé funkcni
celky a bezpecnost uzivateld.

4.0.8 Zasadnim principem ndvrhu dopravniho feSeni je vedeni nakladni dopravy mimo zastavéné
Uzemi mésta Cheb. VeSkera provozni ndkladni doprava je proto organizovana tak, aby byla vedena
primarné pres vychodni napojeni aredlu a dale na mimoturoviovou kfizovatku ddlnice D6 vychodné
od arealu (EXIT 152 — D6 x 1/21). Tim je minimalizovano zatizeni méstské uli¢ni sité a negativni vlivy
na obytné Uzemi.

4.0.9 Zameér je realizovan etapovité. V prvni etapé (rok 2029) dochazi k uvedeni hlavni ¢asti arealu
do provozu, zatimco v dlouhodobém vyhledu (rok 2035) je uvaZovan plny rozvoj Uzemi zahrnuijici
vSechny ¢asti aredlu SPP Cheb. Pro tento vyhled je soucasné posuzovdna varianta s realizaci
Jelezni¢niho prekladisté v prostoru ZST Cheb, které ovliviiuje pfedevéim strukturu nakladni dopravy.

4.0.10 NavrZené dopravni feSeni vychazi z poZzadavku na maximalni vyuziti kapacitni nadrazené
infrastruktury, minimalizaci dopad( na okolni komunikacni sit a zajisténi bezpeéného a prehledného
provozu v Uzemi. Celkové reseni zdméru je patrné z Prilohy 2 — Situace.
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5 DOPRAVA VYVOLANA ZAMEREM

5.0.1 Stanoveni dopravy vyvolané zdmérem , Mercedes-Benz Truck Park v Chebu” vychazi primarné
z podkladi investora, zejména z Udaji o poctu zaméstnancl, rozsahu zastavéného Gzemi, funkéni
naplni jednotlivych etap a organizaci vyrobniho a logistického procesu.

5.0.2 Zhlediska personalniho zatiZzeni je pro zdmér uvazovano nasledujici maximalni obsazeni:

> vramci etapy 1 celkem 2 050 zaméstnancU (FTE),
> vramci etapy 2 celkem 1 300 zaméstnancU (FTE),
> celkové tedy 3 350 zaméstnancl (FTE).

5.0.3 Z hlediska ploSného usporadani je zamér rozdélen na dvé zdkladni etapy:

> etapa 1o rozloze cca 65 ha, kterd zahrnuje hlavni vyrobni zavod Mercedes — Benz,
> etapa 2 o rozloze cca 43 ha, kterd zahrnuje subdodavatelské a dopliikové provozy v rdmci
SPP Cheb vcetné opce Mercedes — Benz.

5.0.4 Etapa 1 bude uvedena do provozu v roce 2029 a predstavuje rozhodujici zdroj dopravy. Etapa
2 bude realizovana postupné v obdobi 2030 az 2035, pficem? jeji dopravni zatiZzeni narlista postupné
v zavislosti na obsazeni jednotlivych ploch celého arealu SPP Cheb.

5.0.5 Na zdkladé uvedenych vstupnich parametrl byla stanovena generovand doprava, a to
oddélené pro osobni dopravu zaméstnancl a pro nakladni dopravu souvisejici s vyrobou,
zasobovanim a expedici.

5.0.6 Osobni doprava je odvozena primarné z po¢tu zaméstnanc(l a charakteru sménného provozu.
Bylo uvazovano, Ze rozhodujici ¢ast zameéstnancl dojizdi individudlni automobilovou dopravou,
pficemz dochdzi ke kumulaci dopravy v casech vymény smén.

5.0.7 Z hlediska ¢asového rozdéleni dopravy byl navrhovy Spickovy stav stanoven na zakladé
predpokladané organizace tfisménného provozu aredlu. Rozhodujici Spickova hodina odpovida
obdobi stfidani pracovnich smén, kdy dochazi ke kratkodobé koncentraci osobni dopravy
zaméstnancu. Pro uUcely dopravniho modelu a kapacitniho posouzeni byl uvazovan modelovy scénar
sménové vymeény v odpolednim obdobi, ktery slouzi k ovéreni kritického dopravniho zatiZeni.
Konkrétni provozni rezim smén bude vychazet z budouci organizace provozu investora a mlze byt

dale uptfesnén v navazujici pfipravé zameéru.

5.0.8 Pfi nastaveni casového pribéhu generované dopravy bylo soucasné prihlédnuto k
pramyslovému charakteru SirSiho Gzemi a k existenci dalSich provoz(i se sménovym rezimem. Z
dopravniho hlediska je obecné vhodné, aby pfi budoucim nastaveni provozni organizace arealu
nebyly hlavni sménové Spicky vice vyznamnych primyslovych provoz(i nadmérné kumulovany do
jednoho kratkého casového intervalu. Tento princip je v dopravnim posouzeni uvaZovan jako
provozné-organizacni doporuceni pro omezeni kratkodobych Spickovych narokl na spolecné
vyuzivanou komunikac¢ni sit, nikoliv jako pevné stanovena ¢asova podminka provozu aredlu.
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5.0.9 Hodnoty Spickové hodiny byly stanoveny samostatné pro osobni vozidla, lehka nakladni vozidla
a tézka nakladni vozidla. U osobni dopravy je Spickovd hodina odvozena z redlného predpokladu
sménového provozu. U nakladni dopravy je S$pickovd hodina stanovena samostatné dle
predpokladaného denniho logistického rezimu arealu.

5.0.10 Nocni doprava (22—6 h) je v modelu uvazovéna rovnéz na zakladé sménného provozu arealu.
V tomto obdobi dochdzi k vyméné nocni smény, coz generuje vyznamny objem osobni dopravy
zaméstnanc(, a to jak v pfijezdech, tak odjezdech. Z tohoto dlivodu neni no¢ni doprava zanedbateln3,
ale predstavuje redlnou slozku dopravniho zatizeni odpovidajici charakteru nepretrzitého provozu
vyrobniho zadvodu. Nékladni doprava naopak v noénim obdobi uvaZovéna neni, nebot logistické
procesy (zasobovani a expedice) jsou dle podkladl investora realizovany vyhradné v dennim
obdobi.

5.0.11 P¥i stanoveni osobni dopravy zaméstnancl bylo soucasné uvaZovano s urcitym podilem
spolujizd (carpooling), ktery je bézny u obdobnych priimyslovych a logistickych aredll, zejména v
lokalitdch s omezenou dostupnosti vefejné dopravy. Tento faktor vede ke snizeni celkového poctu
generovanych jizd osobnich vozidel ve vztahu k celkovému poctu zaméstnancu.

5.0.12 Soucasné bylo pfi stanoveni dopravy pfihlédnuto k predpokldadanému zajisténi svozu

zaméstnancl pomoci smluvni autobusové dopravy. Tyto svozové linky jsou typicky organizovany

zaméstnavatelem pro pokryti hlavnich smérovych vazeb v Gzemi, zejména z mésta Cheb a SirSiho
regionu.

5.0.13 Z hlediska dopravniho modelu jsou tyto autobusové spoje zahrnuty v kategorii vozidel nad 3,5
t, a tedy soucasti nakladni dopravy (resp. kategorie TNV). Jejich vliv je jiz implicitné obsazen v
celkovych intenzitadch dopravy a neni vykazovan samostatné.

5.0.14 Zvoleny ptistup ke stanoveni dopravy je tedy zaloZzen na kombinaci individualni automobilové
dopravy, spolujizd a ¢astecného vyuZiti svozové autobusové dopravy. Vysledné hodnoty generované
dopravy predstavuji konzervativni, avSak realisticky odhad odpovidajici charakteru a rozsahu zaméru.

5.0.15 Nakladni doprava je odvozena z logistickych potieb vyroby, tj. z objemu vstupniho materialu,
intenzity vyroby a zpUsobu expedice hotovych vyrobk(. Specifickym prvkem zaméru je skutecnost, zZe
¢ast vyrobenych vozidel opousti areal po vlastni ose, coZ se projevuje vyssim poctem odjezdl oproti
prijezdim v kategorii tézkych vozidel.

5.1 ROZDELENi DOPRAVNICH PROUDU A VYUZITI VJEZDU

5.1.1 Rozdéleni generované dopravy na komunikaéni sit vychazi z ndvrhu dopravniho reseni aredlu
a z funkéniho rozdéleni jednotlivych vjezdd, které odpovida oddéleni osobni a nakladni dopravy.

5.1.2 Pro napojeni aredlu v rdmci etapy 1 jsou uvazovany tfi nové okruzni kfizovatky, které zajistuji
rozdéleni dopravnich proudd podle jejich charakteru.

5.1.3 Severozapadni napojeni slouzi primarné pro osobni dopravu zaméstnancu. Celkové zatizeni
tohoto vjezdu odpovida pfiblizné 2 500 osobnim vozidliim za 24 hodin, tj. 1 250 vozidlim v jednom
sméru. Casové rozlozeni této dopravy odpovidd sménnému provozu.
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5.1.4 Z hlediska prostorové distribuce je osobni doprava (zejména zaméstnanci) rozdélena dle
spadovosti SirsSiho Uzemi a ocekdvané zaméstnanosti zhruba nasledovné:

> pfriblizné 33 % dopravy je generovano z mésta Cheb a jeho bezprostfedniho okoli,

> pfriblizné 58 % dopravy pochazi ze sSirsiho regionu (zejména Karlovy Vary, Sokolov,
Némecko),

> pfiblizné 9 % dopravy pochazi z Frantiskovych Lazni a dalSich mensich sidel.

5.1.5 Severovychodni napojeni je urceno pro vstupni logistiku, tj. navdzeni materidlu pro vyrobu.
Intenzita dopravy na tomto vjezdu Cini pfiblizné 340 tézkych nakladnich vozidel za 24 hodin, tj. 170
vozidel v jednom sméru. Tato doprava je realizovana vyhradné v dennim obdobi.

5.1.6 Smérové rozdéleni této dopravy vychazi z logistickych vazeb vyroby:

> priblizné 80 % dopravy je vedeno po dalnici D6 ze sméru od Némecka,
>  priblizné 20 % dopravy je vedeno po dalnici D6 ze sméru od Karlovych Vard.

5.1.7 lJihovychodni napojeni slouZi pro expedici hotovych vyrobk(i a castecné pro doplnikové
zasobovani. V rdmci tohoto vjezdu je uvazovano:

>  prijezd cca 120 vozidel za 24 hodin (z toho cca 40 LNV a 80 TNV),
> odjezd cca 180 vozidel za 24 hodin (z toho cca 40 LNV a 140 TNV vcetné vozidel
odjizdéjicich po vlastni ose).

5.1.8 Rozdil mezi poctem pfrijezd(i a odjezdl je dan charakterem vyrobniho procesu, kdy hotova
vozidla opoustéji areal samostatné bez nutnosti odpovidajiciho vstupniho logistického toku.
Distribuce expedovanych vozidel ve varianté bez Zelezni¢niho prekladisté je nasleduijici:

> pfriblizné 60 % dopravy je vedeno po dalnici D6 smérem na vychod,
>  priblizné 40 % dopravy je vedeno po ddlnici D6 smérem na zapad.

5.1.9 Vsouladu s poZadavky dotcenych organi je veskera nakladni doprava organizovana tak, aby
byla vedena primarné pfes vychodni napojeni areélu a dale na mimouroviiovou kfizovatku 1/21 -
D6. Tim je minimalizovano zatiZeni pritahu méstem Cheb. Vyjimku tvofi pouze stavenistni doprava,
kterda mlze byt Caste¢né vedena i po lokalni siti.

5.1.10 Schéma rozdéleni dopravy prvni etapy zdméru na jednotlivé aredlové vjezdy je doloZeno na
nasledujicim obrazku.
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Obrazek 3: Schéma rozdéleni dopravy prvni etapy na vjezdy

5.1.11 V ramci druhé etapy je uvaZovano doplnéni dalsiho vychodniho napojeni, které dale posili
kapacitu a umozni lepsi rozdéleni dopravnich proudll zejména pro subdodavatelské provozy.

5.2 VYSLEDNE HODNOTY GENEROVANE DOPRAVY

STAVENISTNI DOPRAVA

5.2.1 Prvnim krokem bylo vyhodnoceni stavebni etapy (rok 2027), ktera predstavuje docasné
zatizeni komunikacni sité. Pro tuto etapu je uvazovano zatizeni ve vysi 100 pfijezdd osobnich vozidel
a 100 prijezd( tézkych nakladnich vozidel za 24 hodin v jednom sméru, tj. celkem 200 pohybU
osobnich vozidel a 200 pohybU téZkych nakladnich vozidel obousmérné. Tyto hodnoty predstavuji
nejvyssi ocekdvané denni souhrnné zatizeni pro jednotlivé etapy vystavby véetné zemnich praci,
hrubé stavby i technologickych doddvek. Doprava stavenisté je vedena primarné na nadrazenou
komunikacni sit s vyuZitim dalnice D6.

5.2.2 V ramci posouzeni stavebni dopravy bylo dale pfihlédnuto k poloze Stérkopiskovny situované
jizné od feSeného uUzemi. V ptipadé vyuZiti tohoto zdroje materidlu pro potfeby vystavby lze
predpokladat, Ze ¢ast preprav bude realizovana po kratkych trasach v ramci lokalni komunikacni sité
bez vyznamného zatizZeni Sirsi sledované komunikacni sité. Tato skutecnost je konzervativné zahrnuta
jiz v ramci celkovych intenzit stavenistni dopravy.

ETAPA 1 (Mercedes - Benz)

5.2.3 Po uvedeni prvni etapa zdméru (Mercedes - Benz, rok 2029) do provozu dojde v SirSim Uzemi
k narlstu dopravy zejména v souvislosti se zaméstnaneckou dopravou a logistickymi toky vyroby. Pro
tuto etapu jsou stanoveny nasledujici intenzity:

» osobnivozidla: 1 250 pfijezdd a 1 250 odjezdd za 24 hodin,
> lehka nakladni vozidla: 40 pfijezdl a 40 odjezdl za 24 hodin,
>  tézka nakladni vozidla: 250 prijezd’ a 310 odjezdl za 24 hodin.
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5.2.4 Celkové se jedna o 1 540 prijezdd (z toho 290 néakladnich vozidel) a 1 600 odjezd (z toho 350
nakladnich vozidel) za 24 hodin.

5.2.5 Z hlediska ¢asového rozdéleni je patrné, Ze osobni doprava probiha v pribéhu celého dne,
vcetné noc¢niho obdobi, coz odpovida charakteru tfisménného provozu aredlu. Nakladni doprava je
uvaZzovana v dennim obdobi. Ve Spickové hodiné je pro etapu 1 uvazovano 360 prijezdd a 360 odjezdu
osobnich vozidel, 4 pfijezdy a 4 odjezdy lehkych nakladnich vozidel a 25 pfijezd(i a 30 odjezdi tézkych
nakladnich vozidel. Celkem tedy Spickova hodina predstavuje 389 prijezd(i a 394 odjezdd, z toho 29,
resp. 34 nakladnich vozidel.

ETAPA 2A+2B (Mercedes - Benz opce)

5.2.6 V navazujici etapé rozvoje arealu SPP (etapa 2A+2B, Mercedes — Benz opce) dochazi k dalSimu
navyseni dopravni zatéze, pricemz charakter dopravy zlstava obdobny. Intenzity jsou stanoveny
nasledovné:

> osobni vozidla: 480/480 vozidel za 24 h,
> lehka nakladni vozidla: 20/20 vozidel za 24 h,
> tézkda nakladni vozidla: 100/100 vozidel za 24 h.

5.2.7 Celkové se jedna o 600 pfijezdli a 600 odjezd( za 24 hodin, z toho 120 nakladnich vozidel v
kazdém sméru. Ve sSpickové hodiné je pro etapu 2A+2B uvazovano 140 pfijezdl a 140 odjezdl
osobnich vozidel, 2 pfijezdy a 2 odjezdy lehkych nakladnich vozidel a 10 pfijezd(i a 10 odjezd( tézkych
nakladnich vozidel. Celkem tedy Spickova hodina predstavuje 152 pfijezd( a 152 odjezdd, z toho 12
nakladnich vozidel v kazdém sméru.

ETAPA 2 C+D (ZBYTEK SPP)

5.2.8 V konecné etapé rozvoje (etapa 2C+D — zbytek SPP) dochazi k dalSimu doplnéni Uzemi o
subdodavatelské a navazujici provozy. Intenzity dopravy v této etapé Cini:

> osobni vozidla: 300/300 vozidel za 24 h,
» lehkd nakladni vozidla: 10/10 vozidel za 24 h,
> tézka nakladni vozidla: 60/60 vozidel za 24 h.

5.2.9 Celkové se jedna o 370 pfijezdl a 370 odjezdl za 24 hodin, z toho 70 nékladnich vozidel v
kazdém sméru. Ve $pickové hodiné je pro etapu 2C+D uvazovano 90 prijezdl a 90 odjezd( osobnich
vozidel, 1 pfijezd a 1 odjezd lehkych nakladnich vozidel a 5 pfijezd( a 5 odjezdi tézkych nakladnich
vozidel. Celkem tedy Spickova hodina predstavuje 96 prijezdl a 96 odjezd(, z toho 6 nakladnich
vozidel v kazdém sméru.

5.2.10 Souhrnné Ize konstatovat, Ze pfi plném rozvoji arealu, tj. pfi provozu etapy 1, etapy 2A+2B a
etapy 2C+D, generuje zdmér celkem 2 510 pfijezdl a 2 570 odjezdl za 24 hodin. Z toho pfipada 2 030
pfijezdd a 2 030 odjezd(i na osobni vozidla, 70 ptijezdl a 70 odjezd( na lehka nakladni vozidla a 410
prijezd( a 470 odjezdl na tézka nakladni vozidla. V souc¢tu obou sméri se jednd o 5 080 vozidel za 24
hodin, z toho 1 020 nakladnich vozidel.
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5.2.11 Ve 3$pi¢kové hodiné je pfi plném rozvoji aredlu uvazovano celkem 637 pfijezdli a 642 odjezdu
za hodinu. Z toho ptipada 590 pfijezdl a 590 odjezdl na osobni vozidla, 7 pfijezdll a 7 odjezdd na
lehka nakladni vozidla a 40 pfijezd(i a 45 odjezd( na tézka nakladni vozidla. V souc¢tu obou smérl se
jednd o 1 279 vozidel ve Spickové hoding, z toho 99 ndkladnich vozidel.

ZELEZNICNI PREKLADISTE

5.2.12 V dlouhodobém vyhledu je uvaZovana varianta se zprovoznénim Zelezni¢niho prekladisté v
Chebu. Vzhledem ktomu, Ze u tohoto projektu zatim neni zndmo casovani zprovoznéni, je
predpoklddano az po uvedeni etapy 1 do provozu, pficemz jeho vliv je uvazovan v horizontu roku
2035 pfi plném rozvoji arealu.

5.2.13 Ve varianté s realizaci Zelezni¢niho prekladisté se nepredpokladd vznik nové dodatecné
dopravy nad ramec celkové generované dopravy aredlu, ale zména jeji struktury. Cast silniéni
nakladni dopravy souvisejici s provozem arealu je v této varianté prevedena na obsluhu Zelezni¢niho
prekladisté. Smérovani dopravy na Zeleznicni prekladisté je patrné z nasledujiciho schématu.

=\, HRADISTE

—mnil )\

b |

£ DOLNi DVORY

CHEB 1 ll

HORNI DVORY
2]

DRENICE

Obrazek 4: Smérovani TNV na prekladisté

5.2.14 Pro etapu 1 je uvaZovano, ze prekladisté prevezme pfriblizné 30 TNV v jednom sméru za 24
hodin, tj. 60 TNV obousmérné, a to pro pripad, Ze by prekladisté bylo realizovano dfive nez etapu 2.
Pro navazujici ¢asti aredlu, tj. etapy 2A aZ 2D, je uvaZovano prevedeni dalSich pfiblizné 20 TNV v
jednom sméru za 24 hodin, tj. 40 TNV obousmérné. Celkové tedy ve varianté s prekladistém dochazi
k pfevedeni priblizné 100 TNV za 24 hodin obousmérné z ptfimé silni¢ni obsluhy aredlu na vazbu aredl
— prekladisté.

5.2.15 Z hlediska ¢asového rozdéleni je nakladni doprava souvisejici s prekladistém uvaZovana
vyhradné v dennim obdobi (6—22 h), bez provozu v nocnich hodinach.

5.2.16 Z hlediska celkového provozu je patrné, Ze rozhodujici slozkou dopravy je osobni doprava
zaméstnanc(, kterd je silné koncentrovana do ¢ast vymény smén. Nakladni doprava je naopak
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stabilnéjsi v prabéhu dne. Ve varianté s prekladistém dochdazi u ¢asti nakladni dopravy ke zméné
distribucnich vazeb v Uzemi, nikoliv vSak k navySeni celkové generované dopravy arealu.

5.2.17 Veskeré uvedené intenzity jsou ddle vyuZity jako vstup do dopravniho modelu, kde jsou
distribuovany na jednotliva dopravni napojeni arealu (V1-V4, VS) a nasledné na $irsi komunikacéni sit.
Distribuce dopravy respektuje funkéni ¢lenéni aredlu a poZadavek na vedeni nakladni dopravy
primarné mimo zastavéné uzemi mésta s vyuzitim dalnice D6.

5.2.18 Stanovené hodnoty generované dopravy predstavuji realisticky a soucasné konzervativni
odhad zatiZeni vychazejici z provoznich parametrd zaméru a zkusenosti z obdobnych realizaci. Tyto
hodnoty tvori zaklad pro nasledné kapacitni posouzeni komunikacni sité a hodnoceni vlivli na Zivotni

prostredi.
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6 VYHLEDOVE DOPRAVNI PODMINKY

6.0.1 Vyhledové dopravni podminky v feSeném Uzemi jsou stanoveny na zdkladé kombinace
obecného ristu intenzit dopravy dle TP 225 a explicitniho zapoc¢teni konkrétnich rozvojovych zamért
v Uzemi. Hodnoceni je provedeno pro ¢asové horizonty roku 2027 (stavebni etapy), 2029 (uvedeni 1.
etapy zaméru do provozu) a 2035 (plny rozvoj Uzemi), a to véetné varianty s realizaci Zelezni¢niho
prekladisté.

6.0.2 Zakladnim principem je oddéleni vliivu obecného rlistu dopravy a vlivu jednotlivych konkrétnich
zamérUd. Obecny rast je aplikovan prostfednictvim koeficientl TP 225 diferencované dle kategorie
komunikace, zatimco jednotlivé zdméry jsou do modelu zahrnuty samostatné jako zdroje a cile
dopravy s definovanou strukturou a intenzitou.

6.0.3 Kumulace zaméru byly stanoveny na zakladé podklad( EIA (CENIA), projektové dokumentace
a pfimé konzultace se stavebnim Uradem, ktery potvrdil jejich realny ¢asovy horizont realizace. Do
modelu jsou zahrnuty pouze zdméry s redlnou pravdépodobnosti realizace, aby nedochazelo k
nadhodnoceni dopravniho zatizeni.

6.1 PRUMYSLOVY PARK CHEB SO 09 (H & M)

6.1.1 Zamér ,Primyslovy park Cheb SO 09“ vramci Primyslového parku Cheb | predstavuje
vystavbu logistického arealu tvofeného ¢tyfmi halami uréenymi primarné pro skladovani, redistribuci
zboZi a pfipadné lehkou vyrobu. Provoz je charakteristicky vysokym podilem nakladni dopravy a
kontinudlnim provozem v priibéhu celého dne. Umisténi zaméru je patrné z nasledujiciho obrazku.
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Umisténi zameéru — §irsi vztahy
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Obrazek 5: Umisténi a situace zaméruH & M

6.1.2 Zameér je aktualné pfipraven, avsak jeho pIné uvedeni do provozu se predpoklada v podzimnim
obdobi roku 2026. Z tohoto dlvodu je zahrnut ve vSech vyhledovych stavech od roku 2027.

6.1.3 Na zakladé podkladl investora byla stanovena generovana doprava ve vysi 950 prijezd(l a 950
odjezdl osobnich vozidel za 24 hodin, dale 160 pfijezd(i a 160 odjezd(l lehkych nakladnich vozidel a
160 prijezdli a 160 odjezdl tézkych nakladnich vozidel za 24 hodin. V no¢nim obdobi je uvaZzovano
200 pfrijezd(l a 200 odjezd(i osobnich vozidel a soucasné 25 ptijezdl a 25 odjezdl lehkych i tézkych
nakladnich vozidel.

6.1.4 Tato doprava neni obsaZzena v podkladech Celostatniho sc¢itani dopravy a je proto do modelu
doplnéna samostatné jako novy zdroj dopravy. Z hlediska dopravnich vazeb je dominantné
orientovana na nadfazenou komunikac¢ni sit, zejména na dalnici D6 a silnici I/21.
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6.2 PANATTONI PARK CHEB JIH (GRAMMER JIFENG A HALA C)

6.2.1 Zamér ,Panattoni park Cheb Jih — prestavba technologie v hale B“ predstavuje intenzifikaci
stavajiciho prlmyslového aredlu formou instalace vyrobni technologie. Soucasné je v Uzemi
uvazovdna dostavba haly C, kterd rozsifuje vyrobni kapacity aredlu. Umisténi zaméru je patrné

z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 6: Umisténi zaméru Panattoni Park Cheb Jih

6.2.2 Zameér je uvazovan od roku 2027, kdy dochazi k jeho postupnému zprovoznéni, a je zahrnut ve
vsech vyhledovych stavech. Na rozdil od zaméru H & M se jedna o navyseni dopravy v jiz existujicim
arealu, tedy o pfirGstkovou dopravu na stavajici komunikacni siti.

6.2.3 Stanovend generovana doprava Cini 458 prijezd(l a 458 odjezdl osobnich vozidel za 24 hodin,
dale 125 pfijezd a 125 odjezdu lehkych nakladnich vozidel a 150 pfijezd(i a 150 odjezdl tézkych
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nakladnich vozidel. V no¢nim obdobi je uvazovano 148 prijezdd a 148 odjezdl osobnich vozidel a
minimalni nakladni doprava ve vysi 4 lehkych a 3 tézkych nakladnich vozidel v kazdém sméru.

6.2.4 Doprava je charakteristicka vyraznymi Spickami v ¢asech stfidani smén a jeji vliv se projevuje
zejména na lokalni komunikaéni siti v okoli areélu, odkud je dale distribuovana na nadfazenou sit.

6.3 ZONA EKONOMICKEHO ROZVOJE EURON

6.3.1 Zameér ,EURON — Hradisté u Chebu“ predstavuje vystavbu haly pro lehkou vyrobu a skladovani
v prostoru brownfieldu. Zdmér je charakterizovan kombinaci zaméstnanecké dopravy a logistickych
tokd, pricemz podil nakladni dopravy je nizsi nez u Cisté logistickych aredld. Umisténi zdméru je patrné
na nasledujicim obrazku.

Umisténi ziméru — Sirsi pohled

2 LW

Obrazek 7: Umisténi zaméru EURON

6.3.2 Zdmér je do dopravniho modelu zahrnut od horizontu roku 2029, coZ odpovida
predpokladanému terminu jeho realizace, a je dale uvazovan i ve vyhledu 2035.
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6.3.3 Stanovena generovana doprava ¢ini 160 prijezd( a 160 odjezdl osobnich vozidel za 24 hodin,
dale 15 pfijezdl a 15 odjezdl lehkych nakladnich vozidel a 15 pfijezdd a 15 odjezdl tézkych
nakladnich vozidel. V no¢nim obdobi je uvaZovano 40 prijezd( a 40 odjezd( osobnich vozidel a 5
prijezd( a 5 odjezd( lehkych i téZkych nakladnich vozidel.

6.3.4 Z hlediska dopravnich vazeb je zamér napojen na stavajici komunikaéni sit primyslové zény a
jeho vliv se projevuje zejména na lokalnich komunikacich s naslednou distribuci na nadfazenou sit.

6.4 OSTATNIiZAMERY V UZEMi

6.4.1 Dalsi identifikované zdméry v Uzemi nebyly do dopravniho modelu zahrnuty, a to na zakladé
konzultace se stavebnim uUradem, ktery potvrdil, Ze se jednd o zaméry bez redlného casového
horizontu realizace. Jejich pfipadné zahrnuti by vedlo k nadhodnoceni dopravni zatéZe a
neodpovidalo by redalnému vyvoji Uzemi.

6.4.2 Vliv téchto zamér( je v modelu nepfimo zohlednén prostfednictvim obecnych rdstovych
koeficientl dle TP 225, které reflektuji celkovy rozvoj Gzemi, postupné naplfiovani Gzemniho planu a
narlst dopravni poptavky.

6.5 INFRASTRUKTURNI OPATRENI - MOST ZLATY VRCH

6.5.1 Ve vyhledu roku 2035 je do dopravniho modelu zahrnuto nové komunikacni propojeni pres
feku Ohfi v prostoru Zlatého vrchu, a to ve varianté 2 dle zpracované dopravné inzenyrské studie.
Tato varianta uvaZzuje umisténi mostu v poloze stdvajici ldvky s dopravnim napojenim do ulice
Truhlarska.

6.5.2 Na zakladé dopravniho modelu je pfedpokladané zatizeni mostu pfiblizné 5 300 vozidel za 24
hodin. Tato hodnota vsak neodpovidd narlstu dopravy na komunikacni siti, ale predstavuje
predevsim prerozdéleni stdvajicich dopravnich proud( v ramci mésta. Rozdilovy kartogram intenzit
vlivem dostavby mostu je patrny z nasledujiciho obrazku.

6.5.3 Z pohledu dopad( na $irsi dopravni sit je zdsadni, Ze realizace mostu nevede k plosnému
narUstu intenzit dopravy, ale pouze k jejich lokalnim zméndm. Na vétsiné sledovanych komunikaci se
zména intenzit pohybuje maximalné v radu vyssich stovek vozidel za 24 hodin, coz je z hlediska
kapacity sité relativné nevyznamna hodnota.
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ROZDILOVY KARTOGRAM INTENZIT DOPRAVY — S MOSTEM, VARIANTA 2

VOZIDLA CELKEM, PRACOVNI DEN, VOZ / DEN

Obrazek 8: Rozdilovy kartogram, vliv dostavby Ottova mostu

6.5.4 Hlavni efekty realizace mostu Ize shrnout nasledovné:

> dochazi k vyrazné redistribuci dopravnich proudui ze sidlisté Zlaty vrch, které dnes vyuziva
dominantné vyjezd ulici U Hilarie

A\

odlehceni stavajiciho mostu na ulici ASska pfiblizné o 2 500 vozidel za 24 hodin

A\

presmérovani ¢asti dopravy na novou trasu pres ulici Truhlarska
» pouze lokaIni narGsty intenzit v navazujicich uzlech, nikoliv systémové pretizeni sité

6.5.5 ZvySeni intenzit dopravy se projevuje predevsim v bezprostfednim okoli napojeni mostu,
zejména na nasledujicich kfizovatkach:

novy most x BoZzeny Némcové x Slavice
novy most x Truhlarska x Pekarska
Truhldfska x Trinicka

YV V V V

Prazska x Truhlarska

6.5.6 Mimo tyto lokality jsou zmény intenzit dopravy omezené a z hlediska kapacitniho posouzeni
nepredstavuji zadsadni zatizeni komunikacni sité. Z hlediska dopravné-inzenyrského hodnoceni je tedy
nutné most chdpat primarné jako opatreni zvysSujici prostupnost Gzemi a redundanci dopravni sité,
nikoliv jako zdroj nové dopravy. Jeho ptinos spociva zejména ve zlepSeni distribuce dopravnich
proud( a snizeni jednostranného zatiZzeni stavajicich tras.
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7 INTENZITY DOPRAVY - MODELY DOPRAVY

7.0 ZPUSOB ZPRACOVANI, VSTUPNIi UDAJE A POPIS DOPRAVNICH MODELU

7.0.1 S ohledem na harmonogram pfipravy zaméru, jeho etapizaci a pozadavky na vyhodnoceni
kumulativnich vlivli byly dopravné-inzenyrské podklady zpracovany v nékolika ¢asovych horizontech,
které odpovidaji jednotlivym etapam vyvoje Uzemi:

Model 1 - stavajici stav (2025),

Model 2 — stavebni etapa (2027),

Model 3 — uvedeni 1. etapy do provozu (2029),

Model 4 — dlouhodoby vyhled (2035) pti plném rozvoji aredlu (1. + 2. etapa), a to ve

vV V V V

variantach bez Zelezni¢niho prekladisté a véetné jeho realizace.

7.0.2 Vramci posouzeni jsou dopravné-inzenyrské podklady zpracovény ve formé celkovych intenzit
dopravy, pficemz v grafickych pfilohach jsou intenzity uvadény ve tvaru vsech vozidel / nakladnich
vozidel za 24 hodin. Toto ¢lenéni odpovidd charakteru zdméru, kde vyznamnou slozku tvoti nakladni
doprava.

7.0.3 Veskeré hodnoty jsou zpracovany v 24hodinovém profilu, ktery slouzi jako zaklad pro dalsi
prepocty (hlukové posouzeni, kapacitni analyza). Rozdéleni dopravy v ¢ase vychazi z charakteru
provozu jednotlivych zdroji dopravy.

7.0.4 Umisténi jednotlivych sledovanych profild a jejich oznaceni je patrné z PFilohy 1 — Sirsi vztahy,
schéma sledovanych profild. Tato pfiloha sou¢asné vymezuje rozsah modelované komunikacni sité a
hlavni vazby feseného Uzemi na nadfazenou silnicni sit.

7.0.5 Vychozi dopravni model byl vytvofen syntézou dostupnych podkladd, zejména Celostatniho
s¢itani dopravy 2025 a dopravniho modelu, prizkum( a souvisejicich podkladd spolec¢nosti EDIP.
Podklady RSD byly vyuzity predeviim pro nadiazenou komunikaéni sit, zatimco na lokalni siti byl
model zptesnén na zakladé dostupnych modelovych a prizkumovych podkladd v Gzemi.

7.0.6  Vzhledem k tomu, 7e data RSD pracuji s relativné dlouhymi s&itacimi tseky, které neumozfiuji
detailni zachyceni lokalnich vazeb, bylo provedeno jejich rozdéleni a zpresnéni. Intenzity dopravy byly
redistribuovany mezi jednotlivé vétve komunikacéni sité tak, aby odpovidaly realnému chovani
dopravy, funkénimu usporadani uzemi a skutecnym smérlim dopravnich proudd.

7.0.7 P¥i tvorbé modelu byly zohlednény zejména vazby na dalnici D6, rozdéleni dopravy mezi
jednotlivé vjezdy do prlmyslovych areal(l, charakter izemi s dominantni logistickou funkci a redlné
smérové vztahy osobni i nakladni dopravy.

7.0.8 Zaklad vsech vyhledovych modell tvofi stavajici stav navySeny o obecny rist dopravy dle TP
225. Nad ramec tohoto rlstu jsou v jednotlivych horizontech systematicky zapracovany kumulované
zaméry (H&M, Grammer Jifeng, EURON) a generovana doprava posuzovaného zaméru dle kapitoly
5.
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7.1 MODEL 1 - STAVAJICi STAV - ROK 2025

7.1.1 Model 1 predstavuje vychozi referenéni stav dopravnich pomérQ v feSeném lzemi bez vlivu
posuzovaného zaméru a bez zapocteni kumulovanych zaméra.

7.1.2  Model vychazi primarné z podklad(i Celostatniho s¢itani dopravy RSD, které byly v ramci této
studie zpresnény a doplnény na zakladé podkladd a modelu spolecnosti EDIP, zejména na Urovni
lokalni komunikacni sité a jednotlivych dopravnich vazeb.

7.1.3 Celkové intenzity dopravy na komunikacni siti jsou zndzornény v Pfiloze 4 — Model 1 — Intenzity
dopravy — stdvajici stav 2025, konkrétné v Pfiloze 4.1 — Schéma celkovych intenzit na siti — stavajici
stav 2025. Podrobné souctové tabulky intenzit dopravy jsou uvedeny v Pfiloze 4.2 — Souctové tabulky
— stavajici stav 2025.

7.1.4 Model predstavuje kalibracni zdklad pro vSechny dalsi vyhledové scénare.

7.2 MODEL 2 - STAV 2027 (STAVENISTNI DOPRAVA)

7.2.1 Model 2 ptedstavuje dopravni zatizeni Uzemi v obdobi realizace zdméru, tedy v etapé vystavby.

7.2.2 V pozadi modelu je uvaZzovan stavajici stav navyseny o obecny rlst dopravy dle TP 225 na rok
2027. Soucasné jsou v tomto horizontu zohlednény pouze ty kumulované zaméry, jejichz realizace je
realné predpokladdna jiz do roku 2027, tedy zejména dostavba aredlu H & M a pfirlistkova doprava
zdméru Grammer lJifeng. Zamér EURON v tomto modelu zahrnut neni, nebot jeho realizace je
uvaZzovana az v pozdéjsim horizontu.

7.2.3  Varianta bez zdméru pfedstavuje referen¢ni vyhledovy stav komunikacni sité v roce 2027 bez
realizace posuzovaného aredlu, avsak jiz pfi zapocteni obecného ristu dopravy a relevantnich
kumulaci.

7.2.4 Ve varianté se zdmérem je k tomuto zatiZeni prictena stavebni doprava souvisejici s realizaci
arealu. Pro tuto etapu je uvazovano 100 osobnich vozidel a 100 tézkych nakladnich vozidel v jednom
sméru za 24 hodin, tedy celkem 200 OA a 200 TNV obousmérné za 24 hodin.

7.2.5 Zplsob rozdéleni stavenistni dopravy na komunikacni sit je patrny z Pfilohy 5.3 — Distribuce
stavenistni dopravy. Vysledné intenzity dopravy jsou znazornény v Pfiloze 5, konkrétné v Pfiloze 5.1
pro stav bez zdméru a v Pfiloze 5.2 pro stav se zamérem. Souctové tabulky jsou uvedeny v Pfilohach
5.42a5.5.

7.2.6 V ramci stavebni dopravy bylo ddle pfihlédnuto k poloze stérkopiskovny jizné od feSeného
Uzemi. Pfipadna Cést preprav souvisejicich se zasobovanim stavby z tohoto sméru tak nepredstavuje
vyznamné dodatecné zatizeni SirSi sledované komunikacni sité a je konzervativné zahrnuta jiz v rdmci
celkovych uvaZovanych intenzit stavenistni dopravy.

7.3 MODEL 3 - VYHLED 2029 (1. ETAPA)

7.3.1 Model 3 predstavuje dopravni stav po uvedeni prvni etapy zdméru do provozu.
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7.3.2 V pozadi modelu je uvaZzovan stavajici stav navyseny o obecny rist dopravy dle TP 225 na rok
2029. Soucasné jsou v tomto horizontu jiz zahrnuty vSechny relevantni kumulované zaméry v izemi,
tedy H & M, Grammer Jifeng i EURON.

7.3.3 Varianta bez zaméru predstavuje referencni vyhledovy stav Uzemi v roce 2029 bez realizace
posuzovaného arealu, avsak pfi zapocteni obecného rlistu dopravy a vSech relevantnich kumulaci.

7.3.4 Ve varianté se zamérem je k tomuto zatiZeni pri¢tena generovana doprava 1. etapy arealu. Pro
tuto etapu je uvaZzovano 1 250 ptijezdl a 1 250 odjezdl osobnich vozidel za 24 hodin, 40 pfijezdl a
40 odjezd( lehkych nakladnich vozidel za 24 hodin a 250 pfijezdl a 310 odjezd( téZzkych nakladnich
vozidel za 24 hodin.

7.3.5 Celkem tedy 1. etapa zaméru generuje 1 540 pfijezdl za 24 hodin, z toho 290 nakladnich
vozidel, a 1 600 odjezdl za 24 hodin, z toho 350 nakladnich vozidel. V sou¢tu obou smér( se jedna o
3 140 vozidel za 24 hodin, z toho 640 nakladnich vozidel.

7.3.6  Z hlediska ¢asového rozdéleni pfipada na denni obdobi 6—22 h celkem 910 pfijezd(i a 1 050
odjezdd, z toho 290, resp. 350 nakladnich vozidel. V no¢nim obdobi 22-6 h je uvazovano 550 pfijezd
a 550 odjezdd, pricemz v tomto obdobi neni uvazovana nakladni doprava. Ve Spickové hodiné je pro
1. etapu zdméru uvazovano 389 prijezd( a 394 odjezd, z toho 29, resp. 34 nakladnich vozidel.

7.3.7 Zplsob distribuce arealové dopravy je patrny z Prilohy 6.3 — Distribuce arealové dopravy.
Vysledné intenzity dopravy jsou znazornény v Pfiloze 6, konkrétné v Pfiloze 6.1 pro stav bez zdméru
a v Pfiloze 6.2 pro stav se zdmérem. Souctové tabulky jsou uvedeny v Pfilohach 6.4 a 6.5.

7.4 MODEL 4 - VYHLED 2035 (1. + 2. ETAPA)

7.4.1 Model 4 predstavuje dlouhodoby vyhled dopravnich pomérd v izemi pfi plném rozvoji zaméru,
tj. pfi provozu 1. i 2. etapy arealu.

7.4.2 V pozadi modelu je uvazovan stavajici stav navySeny o obecny rlist dopravy dle TP 225 na rok
2035. Soucasné jsou v tomto horizontu vSechny relevantni kumulované zaméry v Uzemi uvazovany
jako realizované a stabilizované, tedy H & M, Grammer Jifeng i EURON. V modelu je dale zohlednéna
i nova dopravni vazba v podobé propojeni pres Ottliv most ve varianté napojeni z ulice Truhlarska.

7.4.3 Model je zpracovan ve dvou variantach, a to bez prekladisté a véetné prekladisté.

7.4.4 Ve varianté bez prekladisté je k zakladnimu zatizeni komunikacni sité pri¢tena celkova
generovana doprava arealu odpovidajici pinému provozu 1. a 2. etapy, tedy soucet dopravy etapy 1,
etapy 2A+2B a etapy 2C+D.

7.4.5 Pro etapu 1 je uvaZovano 1 250 prijezdd a 1 250 odjezdl osobnich vozidel za 24 hodin, 40
pfijezdd a 40 odjezd(l lehkych nakladnich vozidel za 24 hodin a 250 pfijezd’ a 310 odjezd( tézkych
nakladnich vozidel za 24 hodin. Celkem tedy tato etapa generuje 1 540 pfijezdl a 1 600 odjezdl za
24 hodin, z toho 290, resp. 350 nakladnich vozidel.
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7.4.6  Pro etapu 2A+2B je uvaZovano 480 prijezd(l a 480 odjezdd osobnich vozidel za 24 hodin, 20
prijezd a 20 odjezdl lehkych nakladnich vozidel a 100 pfijezd(l a 100 odjezd( tézkych nakladnich
vozidel. Celkem tedy tato ¢ast generuje 600 prijezd(l a 600 odjezdd za 24 hodin, z toho vidy 120
nakladnich vozidel.

7.4.7 Pro etapu 2C+D je uvazovano 300 prijezdd a 300 odjezd( osobnich vozidel za 24 hodin, 10
prijezdd a 10 odjezdd lehkych nakladnich vozidel a 60 pfijezdd a 60 odjezdl tézkych nakladnich
vozidel. Celkem tedy tato Cast generuje 370 pfijezdd a 370 odjezd( za 24 hodin, z toho vidy 70
nakladnich vozidel.

7.4.8 Cely areal v plném rozvoji bez prekladisté tak generuje celkem 2 510 prijezd(l za 24 hodin, z
toho 480 nakladnich vozidel, a 2 570 odjezdl za 24 hodin, z toho 540 néakladnich vozidel. V souctu
obou smérl se jednd o 5 080 vozidel za 24 hodin, z toho 1 020 nakladnich vozidel.

7.4.9 Ve $pickové hodiné pti plném rozvoji arealu je uvazovano celkem 637 pfijezdl a 642 odjezdi
za hodinu. Z toho ptipada 590 pfijezd(i a 590 odjezd( na osobni vozidla, 7 prijezd(l a 7 odjezd( na
lehkda nakladni vozidla a 40 ptijezd(l a 45 odjezdl na tézka nakladni vozidla. Tyto hodnoty jsou dale
pouzity jako vstup pro mikrosimulacni kapacitni posouzeni v prostredi PTV VISSIM.

7.4.10 Ve varianté vcetné prekladisté nedochdzi k navyseni celkové generované dopravy aredlu, ale
ke zméné distribuce ¢asti nakladni dopravy. Cast té7ké nakladni dopravy, ktera by ve varianté bez
prekladisté byla vedena pfimo po silni¢ni siti v rdmci SirSich logistickych vazeb aredlu, je v této
varianté prevedena na vazbu mezi aredlem a Zelezni¢nim prekladistém.

7.4.11 Pro etapu 1 je uvazovano prevedeni pfiblizné 30 TNV v jednom sméru za 24 hodin, tj. 60 TNV
obousmérné pro ptipad, Ze by prekladisté bylo zprovoznéno dfive nez etapa 2. Pro 2. etapu je
uvaZzovano prevedeni dalSich pfiblizné 20 TNV v jednom sméru za 24 hodin, tj. 40 TNV obousmérné.
Celkové tedy dochazi k presmérovani ptiblizné 100 TNV za 24 hodin obousmérné v ramci jiz dfive
stanovené aredlové dopravy.

7.4.12 Celkovy objem generované dopravy aredlu proto z(stdva i ve varianté s prekladistém shodny
jako ve varianté bez prekladisté, tedy 2 510 pfijezdl a 2 570 odjezdl za 24 hodin, v souctu 5 080
vozidel za 24 hodin. Rozdil mezi variantami spociva ve zméné distribucnich vazeb nakladni dopravy
na komunikacni siti, nikoliv v navyseni celkové intenzity dopravy.

7.4.13 Zplsob distribuce aredlové dopravy je pro variantu bez prekladisté patrny z Prilohy 7.3 a pro
variantu vcetné prekladisté z Pfilohy 7.4.

7.4.14 Vysledné intenzity dopravy jsou zndzornény v Pfiloze 7, konkrétné v Ptiloze 7.1 pro variantu
bez prekladisté a v Pfiloze 7.2 pro variantu vcéetné prekladisté. Souctové tabulky jsou uvedeny v
Pfilohach 7.5a 7.6.

7.4.15 Model predstavuje rozhodujici dlouhodoby stav z hlediska posouzeni dopadl plného rozvoje
zaméru na komunikaéni sit, pficemz variantni feseni s prekladistém umoziuje vyhodnotit zménu
distribucnich vazeb nakladni dopravy v Gzemi.

| &= 23




E=

MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026/ REV 00

8 DALSIi UDAJE NEZBYTNE PRO ZPRACOVANI STUDIE VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI
PROSTREDI

PRUMERNE RYCHLOSTI NA KOMUNIKACICH, ZATRIDENI KOMUNIKACI

8.0.1

Pro potfeby vypoctu hluku zplsobeného automobilovym provozem na posuzovanych

komunikacich jsou v nasledujici tabulce uvedeny primérné jizdni rychlosti v dennim i no¢nim obdobi

a zatridéni jednotlivych komunikaci.

Pramérna Pramérna
Komunikace (v tseku) rychlost 0- | rychlost 22- | Zatfidéni komunikaci
24h [km/h] | 6h [km/h]
1 DALNICE D6 - | 105 110 Délnice I. t¥idy
2 DALNICE D6 - Il 105 110 Délnice I. tFidy
3 DALNICE D6 - IlI 105 110 Délnice I. tFidy
4 11/214 (ASSKA) 45 50 Silnice II. tfidy
5 PRAZSKA 35 40 Mistni komunikace
6 11/606 (EVROPSKA) - | 45 50 Silnice II. t¥idy
7 11/606 (EVROPSKA) - I 45 50 Silnice II. t¥idy
8 11/606 (PRAZSKA) - | 45 50 Silnice II. tfidy
9 111/21226 (TRSNICKA) 55 60 Silnice Ill. tFidy
10 11/606 (PRAZSKA) - Il 45 50 Silnice II. tiidy
11 11/606 (PRAZSKA) - I 45 50 Silnice II. tfidy
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 45 50 Silnice Il. tiidy
13 11/606 (PRAZSKA) - V 45 50 Silnice II. tfidy
14 111/0218 - | 65 70 Silnice IlI. tfidy
15 111/0218 - I 65 70 Silnice Ill. tfidy
16 11/0218 - Il 65 70 Silnice III. t¥idy
17 111/0218 - IV 65 70 Silnice IlI. tfidy
18 SJEZD D6 55 60 Délnice I. tFidy
19 1/21 65 70 Silnice . t¥idy
20 111/2149 (PIVOVARSKA) - | 45 50 Silnice Ill. tfidy
21 111/2149 (PIVOVARSKA) - Il 45 50 Silnice Ill. tfidy
22 111/2144 (NA NAVRSI) - | 45 50 Silnice Il1. tfidy
23 111/2149 (VRAZOVA) - Il 35 40 Silnice Ill. tfidy
24 [1/214 (NIZNETAGILSKA) - | 45 50 Silnice II. tiidy
25 PIVOVARSKA 25 30 Mistni komunikace
26 11/214 (NIZNETAGILSKA) - II 45 50 Silnice Il. tiidy
27 11/214 (KE HRBITOVU) - Il 45 50 Silnice II. t¥idy
28 KARLOVARSKA 35 40 Mistni komunikace
29 K HRADISTI 35 40 Mistni komunikace
30 PRUMYSLOVY PARK 25 30 Mistni komunikace
31 11/21224 55 60 Silnice IlI. tidy
| &= 24




MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026/ REV 00

32 VJEZD STAVAJici 20 25 Mistni komunikace
33 VJEZD 1 20 25 Mistni komunikace
34 VJEZD 2 20 25 Mistni komunikace
35 VJEZD 4 20 25 Mistni komunikace
36 BEZEJMENNA - | 25 30 Mistni komunikace
37 VJEZD 3 20 25 Mistni komunikace
38 PREKLADISTE ZST CHEB 15 20 Mistni komunikace
39 BEZEJMENNA - 11 25 30 Mistni komunikace
40 111/0218 - V 65 70 Silnice IlI. tfidy
Tabulka 1: Primérné rychlosti na sledované siti a zatfidéni komunikaci
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9 POSOUZENI DOPADU ZAMERU NA KAPACITU KOMUNIKACNI SITE

9.0 UVOD A METODIKA POSOUZENI

9.0.1 Ucelem této kapitoly je vyhodnoceni dopadtl zdméru ,,Mercedes-Benz Trucks Plant Cheb“ na
kapacitu dotéené komunikacni sité v feSeném Uzemi. Posouzeni navazuje na predchozi casti
dopravné-inzenyrskych podkladi, ve kterych byly stanoveny stavajici a vyhledové intenzity dopravy,
kumulované vlivy dalSich zdméra v izemi, generovana doprava posuzovaného arealu a jeji smérové
rozdéleni na komunikacni sit.

9.0.2 Pro ucely kapacitniho posouzeni byl zpracovan mikrosimulaéni dopravni model v prostfedi PTV
VISSIM. Jednd se o standardné pouzivany ndstroj pro podrobné posuzovani kapacity krizovatek,
dopravnich uzld a Sirsich komunikacnich siti. Oproti klasickému statickému kapacitnimu posouzeni
jednotlivych izolovanych kfiZovatek umoZiiuje mikrosimulace vyhodnotit nejen kapacitu samotnych
uzl(, ale také vzajemné vazby mezi navazujicimi kfiZzovatkami, sifeni kolon, zpétné vzduti, ovlivnéni
fazeni vozidel, vyuZiti jizdnich pruh( a ¢asové proménny pribéh dopravni zatéZe. Soucasné jako
jediny nastroj dokaze popsat chovani sité v kritickych okamzicich, resp. relativné kratkych obdobi
Spickovych zatiZzeni na pfijezdu a odjezdu do zaméru (kritickych 15 minut), které béind metodika
kapacitnich posouzeni vyuzivajici pouze hodinové Udaje o intenzitdch provozu neumi postihnout.

9.0.3 Pouziti mikrosimulaéniho modelu je v daném pfipadé vhodné zejména proto, Ze feSené Uzemi
netvofi jeden izolovany dopravni uzel, ale soustava vzdjemné navazujicich kfizovatek a arealovych
napojeni. Provozni problémy se proto nemusi projevit pouze v misté samotného kapacitniho
omezeni, ale mohou se prenaset do navazujicich ¢asti sité formou zpétného vzduti. Tento typ chovani
neni mozné dostatecné spolehlivé zachytit pouze béZznym vypoctem jedné kfizovatky podle intenzit
na ramenech, ale pravé mikrosimulaénim posouzenim celé dotcené sité.

9.0.4 Model zahrnuje sledovanou komunikacni sit v $irS$im zajmovém Gzemi mésta Cheb, zejména
vazby mezi posuzovanym aredlem, prlmyslovou oblasti Dolni Dvory, nadfazenou komunikacni siti,
dalnici D6, silnici 1/21 a navazujici méstskou komunikaéni siti. Do modelu jsou zahrnuty stavajici
kfizovatky, navrhovana aredlovd napojeni, upravované kfizovatky souvisejici s realizaci zdméru a
rozhodujici smérové vazby na okolni sit.

9.0.5 Pro ucely jednoznacné interpretace vysledkl mikrosimulaéniho modelu byla doprava
souvisejici s posuzovanym zamérem v modelu graficky odliSena od ostatni dopravy. Vozidla jedouci z
aredlu nebo do aredlu jsou v simulaci zobrazena oranzovou barvou. Toto rozliSeni umozZiuje sledovat
chovani arealové dopravy v celé modelované siti, identifikovat jeji vazby na jednotlivé kfizovatky a
vyhodnotit, zda pfipadné provozni jevy souviseji pfimo s dopravou zaméru, nebo s obecnou dopravou
na komunikaénf siti.

9.0.6 V modelu jsou posuzovany zejména kriZovatky a napojeni oznacené K1 az K8 a aredlové vjezdy
VS, V1, V2, V3 a V4. Tato mista byla vybrana jako rozhodujici z hlediska pfivedeni dopravy do arealu,
jejiho rozdéleni mezi jednotlivé vjezdy, napojeni na dalnici D6 a mozného vzniku kapacitnich omezeni
v obdobi sménové $picky. Rozsah modelované sité a poloha jednotlivych posuzovanych uzll jsou
patrné z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 9: Rozsah mikrosimulaéniho modelu a poloha posuzovanych kfiZovatek a arealovych vjezdu

9.0.7 Mikrosimula¢ni model byl zpracovan pro vyhledovy stav roku 2035, tedy pro stav plného
rozvoje posuzovaného aredlu zahrnujiciho 1. i 2. etapu zdméru. Tento stav byl zvolen jako rozhoduijici
navrhovy horizont, protoze zahrnuje plny provoz aredlu, obecny rlist dopravy, kumulované vlivy
dalsich redlné pripravovanych zamér( v izemi a vyhledové dopravni usporadani komunikacni sité.

9.0.8 Do modelu byla zahrnuta obecnd doprava na komunikacni siti, doprava generovand
posuzovanym zamérem a doprava souvisejici s dalSimi uvazovanymi zaméry v uzemi. Z hlediska
dopravniho charakteru se jednad o Uzemi s vyznamnym podilem primyslové, vyrobni a logistické
funkce, kde se vedle bézné méstské a regiondlni dopravy vyrazné projevuji také sménové provozy
jednotlivych aredld. Pravé kombinace bézné odpoledni $picky a sménovych narazl je pro kapacitni
posouzeni rozhodujici.

9.0.9 Obecnd doprava na komunikaéni siti byla pro ucely Spickového zatiZzeni stanovena jako 8 % z
celodenni intenzity dopravy. Tato hodnota vychazi z dostupnych podkladovych dopravnich studii,
modelovych vystupl a prlizkumovych dat pro fesené tizemi. Z téchto podkladd vyplyva, Ze Spickové
zatiZzeni béZné dopravy se v posuzovaném Uzemi pohybuje pfiblizné v intervalu 7 az 8 % celodenni
intenzity. Pro kapacitni posouzeni byla proto zvolena horni hodnota tohoto intervalu, tedy 8 %, aby
model odpovidal kritickému, nikoliv primérnému zatizeni sité.

9.0.10 Poutziti hodnoty 8 % pro obecnou dopravu je z hlediska posouzeni na strané bezpecnosti. Tato
hodnota nezastupuje generovanou dopravu zaméru, ale pouze prevadi celodenni obecné intenzity
na odpoledni Spickové zatizeni sité. Doprava generovana posuzovanym aredlem byla zadana
samostatné podle tabulky generované dopravy a podle specifického ¢asového pribéhu vymény
smén. Tim je v modelu oddélena bézna Spickova doprava na verejné komunikacni siti od specifické
dopravy arealu, kterd ma vyrazné odlisny ¢asovy profil.

9.0.11 Pro vyhledovy stav roku 2035 pfti plném rozvoji aredlu je ve Spickové hodiné uvazovano celkem
637 prijezdll a 642 odjezdll za hodinu. Z toho pfipada 590 prijezd( a 590 odjezd(i na osobni vozidla,
7 pfijezdll a 7 odjezd( na lehka nakladni vozidla a 40 pfijezdll a 45 odjezdl na tézka nakladni vozidla.
Uvedené hodnoty predstavuji vstup do mikrosimula¢niho modelu pro vyhledovy stav roku 2035 pfi
plném rozvoji arealu.
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9.0.12 Rozhodujici provozni stav nevznikd samotnym celodennim objemem dopravy generované
zamérem, ale jeji ¢asovou koncentraci v obdobi sménové vymény. Posuzovany areal je vyrobnim
aredlem se sménnym provozem. Pro ucely mikrosimulacniho kapacitniho posouzeni byl uvaZovan
modelovy scénaf odpoledni sménové vymény v obdobi okolo 15:00. Tento ¢asovy Udaj predstavuje
vstupni pfedpoklad pro ovéreni kritického dopravniho zatiZzeni, nikoliv pevné stanovenou provozni
podminku budouciho provozu areadlu. Z hlediska kapacity komunikaéni sité jsou v modelu provéreny
dvé kratkodobé sménové Spicky v ramci jednoho dvouhodinového obdobi, a to ptijezdova $picka
zaméstnancUl na odpoledni sménu a nasledna odjezdova Spicka zaméstnanci z ranni smény.

9.0.13 Z tohoto dlvodu bylo kapacitni posouzeni provedeno pro dvouhodinové modelové obdobi
14:00-16:00. Tento ¢asovy Usek byl zvolen tak, aby zahrnul ptijezd zaméstnanc( na odpoledni sménu
pred jejim zahdjenim a nasledny odjezd zaméstnancl z ranni smény po jejim ukonceni podle
uvazovaného provozniho scéndafe. Volba dvouhodinového obdobi umoZiiuje posoudit obé
rozhodujici Spi¢ky samostatné, véetné vzniku a odbourdvani kolon a pfipadného prenaseni kongesci
mezi navazujicimi kfiZovatkami. Skutecné nastaveni sménového reZzimu mulze byt v navazujici
pfipravé upresnéno podle provoznich potieb investora.

9.0.14 Procentualni rozdéleni pfijezdové a odjezdové dopravy zaméru bylo stanoveno jako podil ze
Spickové intenzity vychdzejici z aktualizované tabulky generované dopravy. Nejednd se tedy o
procenta z celodenni intenzity, ale o ¢asové rozloZeni jiz stanovené $pickové intenzity aredlu.
Pfijezdova doprava je koncentrovana predevsim do obdobi pred zacatkem odpoledni smény, zatimco
odjezdova doprava je koncentrovana predevsim do navazujici ¢asti obdobi po ukonéeni ranni smény.
UvaZované procentualni rozdéleni po 15minutovych intervalech je patrné z nasledujiciho grafu.
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Obrazek 10: Pfijezdové/odjezdové intervaly osobnich vozidel - vjezd do systému (% ze Spickové hodiny)

9.0.15 Z uvedeného grafu je patrné, Ze prijezdova a odjezdova Spicka se v modelu vyznamné
neprekryvaji, ale v uvaZzovaném modelovém scénafi nasleduji po sobé v ramci jednoho
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dvouhodinového posuzovaného obdobi. Tento zplsob zadani umoZriuje samostatné provéfit jednak
kapacitu pfijezdové trasy a vjezdu do arealu pfi ndjezdu odpoledni smény, jednak kapacitu vyjezd( z
aredlu a navazujici komunikacni sité pfi odjezdu ranni smény. Z hlediska navrhu je tento pfistup
vhodnéjsi neZ posouzeni jediné primérné hodinové hodnoty, protoZe zachycuje oba provozné
rozdilné kritické stavy, a pfitom odpovida redlnému pribéhu dopravy v Gzemi.

’

9.0.16 Soucasné bylo v modelu zohlednéno, Ze severozapadné od posuzovaného arealu se nachazi
pramyslova oblast se stavajicimi a pripravovanymi vyrobnimi a logistickymi provozy, v€etné zaméru
Pramyslovy park Cheb SO 09 oznacovaného jako H and M a dalSich halovych objekt(. V této oblasti
Ize s ohledem na charakter provozli predpokladat vyskyt sménovych 3picek, které mohou v urcitych
¢asovych obdobich ovliviiovat zatiZzeni spole¢né vyuzivané komunikacni sité.

9.0.17 Pro posuzovany areal byl v mikrosimula¢nim modelu uvaZovan provozni scénar se sménovou
vyménou v obdobi okolo 15:00. Tento scénai umoziuje provérit kritické zatizeni sité a soucasné
zohlednuje skutecnost, Ze v SirSim Uzemi se nachazeji dalsi primyslové provozy se sménovym
rezimem. Z hlediska dopravni stability je obecné vhodné, aby pti budoucim nastaveni provozu aredlu
nedochazelo k nadmérné kumulaci hlavnich sménovych 3$picek vice vyznamnych provozl v jednom
kratkém ¢asovém intervalu.

9.0.18 V navazujicich stupnich pfipravy je vhodné pfi nastaveni provozni organizace arealu zohlednit
také sménové rezimy okolnich prdmyslovych provozi. Pfipadna koordinace sménovych narokd maze
pfispét ke sniZeni kratkodobé kumulace dopravnich Spicek v Uzemi. Jedna se o provozné-organizacni
moznost, kterd miZe pozitivné ovlivnit vysledné zatiZeni sité, nikoliv o pevné stanovenou c¢asovou
podminku provozu arealu.

9.0.19 Cilem mikrosimula¢niho posouzeni neni pouze ovéfit formalni kapacitu jednotlivych
kfizovatek, ale pfedevsim vyhodnotit provozni stabilitu celé soustavy navazujicich kfiZzovatek a
aredlovych napojeni. V rdmci simulace byly sledovdny zejména tvorba a délka kolon, moZnost
zpétného vzduti do sousednich krizovatek, propustnost aredlovych vjezd( a vyjezd(, vyuziti
jednotlivych jizdnich pruh(, plynulost dopravniho proudu a schopnost sité odbavit kratkodobé
koncentrované zatiZeni pfi vyméné smén.

9.0.20 Vysledky posouzeni je nutné interpretovat s ohledem na skutecnost, Ze modelovany stav

odpovida kritickému sménovému zatizeni, nikoliv primérnému provozu béhem dne. Mimo obdobi
vymény smén je dopravni zatizeni aredlovych napojeni vyrazné nizsi a provozni podminky na siti jsou
pfiznivéjsi. Pro ndvrh dopravni infrastruktury jsou vSak rozhodujici pravé tyto kratkodobé kritické

stavy, protoze urcuji potfebnou kapacitu aredlovych napojeni a navazujicich kfizovatek.

9.0.21 V nasledujicich podkapitolach je provedeno vyhodnoceni jednotlivych kfizovatek K1 az K8.
Kazda krizovatka je popsana z hlediska své funkce v siti, chovani v modelovaném zatizeni a pfipadnych
identifikovanych kapacitnich nebo provoznich problémd. Samostatné jsou nasledné vyhodnoceny
aredlové vjezdy VS, V1, V2, V3 a V4, protoze jejich funkénost je pro stabilitu provozu posuzovaného
arealu zasadni.

9.0.22 Na zakladé vysledkd mikrosimulaéniho modelu jsou v zavéru kapitoly shrnuta kritickd mista
navrhu a formulovana doporucend opatfeni. Tato opatieni zahrnuji zejména Upravy dopravniho
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usporadani vybranych kfizovatek a arealovych napojeni, navrh odpovidajici vnitfni organizace
dopravy v arealu a obecné doporuceni zohlednit pfi provoznim nastaveni aredlu také dopravni Spicky
okolnich priimyslovych provozd.

9.1 VYHODNOCENi KRIZOVATEK

KRIZOVATKA K1 - PRAZSKA / ASSKA / EVROPSKA

9.1.1 KfiZovatka K1 predstavuje vyznamny dopravni uzel na zdpadnim okraji mésta Cheb, kde se
stykaji ulice Prazska, Asska a Evropska. Z hlediska Sirsich dopravnich vztah( se jedna o kfizovatku
zajistujici vazby mezi méstskou komunikaéni siti, silnici 11/606, navazujicimi sméry do centra mésta a
dopravnimi vztahy smérem k priimyslovym a rozvojovym tzemim vychodné od mésta.

9.1.2 Ve stavajicim stavu je kfizovatka rfeSena jako okruzni kfizovatka. Toto usporadani vsak jiz pfi
soucasném, resp. vyhledovém zatiZeni vykazuje kapacitni omezeni a z hlediska dalSiho rozvoje Uzemi
neni povaZovano za dostatecné stabilni. V rdmci vyhledového posouzeni proto nebyl provérovan
stavajici okruzni stav, ale predpokladané prestavbové usporadani kfizovatky jako svételné fizené
kriZovatky.

9.1.3 Navrhované usporadani svételné fizené krizovatky je patrné z nasledujiciho obrazku. Navrh
pracuje s fizenim jednotlivych dopravnich proudl na viech hlavnich ramenech kfizovatky a umoznuje
kapacitnéjsi rozdéleni dopravnich vztahl oproti stavajici okruzni kfizovatce.
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Obrazek 11: Kfizovatka K1 — navrhované usporadani SSZ v modelu VISSIM

9.1.4 Pro potfeby mikrosimula¢niho posouzeni byl v kfizovatce K1 uvazovan pevny signdlni plan s
délkou cyklu 90 s. Signalni plan byl v ramci modelu optimalizovan tak, aby odpovidal vyhledovému
zatizeni kfiZzovatky a smérovému rozdéleni dopravnich proudd ve sledovaném obdobi. Posouzeni
tedy vychazi z konzervativniho scéndre s pevnym fizenim, bez uvazovani dynamické preference nebo
adaptivniho pfizplsobeni délky zelenych dob aktualni dopravni poptéavce.
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9.1.5 Po optimalizaci pevného signdlniho planu bylo dosazeno stabilniho provozniho stavu.
Kfizovatka je v modelovaném vyhledovém zatiZzeni schopna prenést uvazované dopravni proudy bez
vzniku systémového pretizeni a bez zpétného vzduti, které by ohroZovalo funkénost navazujici
komunikacni sité.

9.1.6 Nejhorsi dosaZzena uroven kvality dopravy na jednotlivych ramenech kfizovatky odpovida
stupni UKD D. Priimérné hodnocenf k¥izovatky se pohybuje na trovni UKD C. Z hlediska kapacitniho
posouzeni se tedy jednd o funkéni stav, pricemz lokdlni zdrzeni na nejzatizenéjsSich proudech
odpovida charakteru fizené méstské krizovatky ve Spickovém obdobi.

9.1.7 Pramérna délka fronty v kfizovatce Cini priblizné 9 m. Maximalni zjisténa délka fronty dosahuje
pfiblizné 164 m. Tato maximalni hodnota predstavuje kratkodoby Spickovy stav, ktery vznika v
nejzatizenéjsi ¢asti modelovaného obdobi. Z hlediska celkového chovani kfizovatky vsak nedochazi k
trvalému narastu kolon ani k jejich nekontrolovanému sifeni do navazujicich uzld.

9.1.8 Je nutné zdlraznit, Ze uvedené vysledky byly dosazeny pfi pouZiti pevného signdlniho planu. V
pfipadé budouci realizace dynamického Fizeni SSZ, pfipadné koordinace s navazujicimi svételné
fizenymi kfizovatkami, Ize ocekdvat dalsi zlepseni provoznich parametrl, zejména zkraceni dob
zdrzeni, lepsi odbaveni dominantnich smérovych proudui a rychlejsi odbouravani kratkodobych kolon.

9.1.9 Na zakladé provedeného mikrosimulaéniho posouzeni lze kfizovatku K1 pfi uvazovaném
prestavbovém usporddani se SSZ povaZzovat za kapacitné funkéni. Vysledky zaroven potvrzuji, ze
prestavba stavajici okruzni kfizovatky na svételné fizenou kfiZzovatku predstavuje z hlediska
vyhledového zatizeni vhodny a kapacitné odlvodnény smér feseni. Uvedené hodnoceni je pfitom
provedeno na strané bezpecnosti, protoZe vychazi z pevného signdiniho planu bez benefitl
dynamického fizeni.

KRIZOVATKA K2 - PRAZSKA / TRUHLARSKA

9.1.10 KfiZovatka K2 predstavuje kfizovatku ulic Prazska a Truhlarska v zapadni ¢asti mésta Cheb. Z
hlediska fesené komunikacni sité se jedna o uzel navazujici na kfizovatku K1 a zajistujici vazby mezi
ulici Prazska, ulici Truhlafska a navazujicimi ¢astmi méstské komunikacni sité. Ve vyhledovém stavu
je vyznam této kfizovatky ovlivnén rovnéz uvazovanym zprovoznénim mostniho propojeniv prostoru
Zlatého vrchu s napojenim do ulice Truhlarska.

9.1.11 Ve stavajicim stavu je kfiZovatka feSena jako svételné fizena kfizovatka. Geometricky se jedna
o ¢tyframennou kfiZzovatku, avsak jizni rameno je do fizeni zapojovano pouze vyjimecné na poptavku.
Z tohoto dlvodu byla kfiZzovatka v ramci mikrosimulacniho modelu uvaZovana z hlediska bézného
provozu jako tfiramenna, coZ odpovida rozhodujicimu provoznimu rezimu kfiZovatky.

9.1.12 Na kfiZovatce K2 neni v ramci posuzovaného stavu uvazovana stavebni Uprava. Kapacitni
posouzeni proto ovéfuje funkénost kfizovatky ve stavajicim svételné fizeném usporadani, pouze pfi
vyhledovém dopravnim zatizeni roku 2035 se zamérem a pfi zapoCteni zmén vyvolanych SirSim
rozvojem komunikacni sité, zejména uvazovanym zprovoznénim propojeni pres feku Ohfi ve sméru
ulice Truhlarska.
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9.1.13 Modelované usporadani kfizovatky je patrné z nasledujiciho obrazku. V rdmci modelu byly
zohlednény hlavni dopravni proudy po ulici Prazska a odbocovaci vztahy do ulice Truhlafska.

B PRAZSKA

Obrazek 12: K¥iZovatka K2 — Prazska / Truhlafska, uspofadani v modelu VISSIM

9.1.14 Ve vyhledovém stavu dochazi v kfizovatce k mirnému navySeni dopravniho zatiZeni v
souvislosti se zprovoznénim nového mostniho propojeni pres feku Ohti v prostoru Zlatého vrchu,
které je uvaZovano s napojenim do ulice Truhlafskad. Toto navySeni se projevuje zejména ve
smérovych vazbach mezi ulici Prazska a ulici Truhlafska. Z hlediska kapacity kfizovatky vsak toto
navyseni nepredstavuje zasadni problém.

9.1.15 Pro potieby mikrosimula¢niho posouzeni byl uvazovan pevny signdlni plan s délkou cyklu 90 s.
Jedna se o konzervativni pristup, protoze model nevyuzivd vyhody dynamického tizeni, adaptivni
zmény signalniho planu ani optimalizace zelenych dob podle okamZité dopravni poptavky.

9.1.16 Vysledky simulace ukazuji, Ze kfiZzovatka K2 je ve vyhledovém stavu kapacitné funkéni. V
modelu nedochazi k trvalému narlstu kolon ani ke zpétnému vzduti, které by negativné ovliviiovalo
navazujici kfizovatky nebo stabilitu Sirsi komunikaéni sité.

9.1.17 Nejhorsi dosazend uroven kvality dopravy na jednotlivych ramenech kfizovatky odpovida
stupni UKD C. Primérné hodnoceni k¥izovatky odpovida stupni UKD B. Z hlediska kapacitniho
posouzeni se tedy jednd o pfiznivy aZ vyhovujici provozni stav.

9.1.18 Prumeérna délka fronty v kfizovatce Cini pfiblizné 5 m. Maximalni zjisténa délka fronty dosahuje
pfiblizné 178 m. Tato maximalni hodnota predstavuje kratkodoby Spi¢kovy stav, nikoliv trvalé
pretizeni kfizovatky. V ramci simulace nedochazi k dlouhodobému hromadéni vozidel ani k
neodbavenym frontdm po skonceni pfislusnych signalinich cykld.

9.1.19 Je nutné uvést, Ze vysledky byly dosazeny pfi uvazovani pevného signalniho planu. V pripadé
dalsi optimalizace fizeni, pfipadné pfi vyuziti dynamického fizeni SSZ a koordinace s navazujicimi
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svételné fizenymi uzly, Ize ocekavat dalsi zlepSeni provoznich parametrd, zejména sniZeni zdrZeni a
efektivnéjsi odbaveni kolisajicich smérovych proudu.

9.1.20 Na zdkladé provedeného mikrosimulaéniho posouzeni lze kfizovatku K2 — Prazska / Truhlarska
povaZovat ve vyhledovém stavu se zamérem za kapacitné funkéni ve stdvajicim svételné fizeném
usporadani. UvaZzované navyseni dopravy v souvislosti s provozem zaméru a se zprovoznénim
mostniho propojeni ve sméru ulice Truhlarskad nezplsobuje v této kfiZzovatce zasadni kapacitni
problémy a nevyvolava potfebu stavebni Upravy kfizovatky.

KRIZOVATKA K3 - PRAZSKA / KE HRBITOVU

9.1.21 KfiZzovatka K3 predstavuje stykovou kfiZovatku ulic Prazska a Ke Hrbitovu. Z hlediska sledované
komunikacni sité se jedna o uzel na ulici Prazska, ktery se nachazi mezi kfizovatkami K2 a K4 a zajistuje
lokalni dopravni vazby ve sméru k ulici Ke Hfbitovu a navazujicimu uzemi.

9.1.22 KfiZzovatka je v rdmci kapacitniho posouzeni uvazovana ve stdvajicim stavebnim usporadani,
tedy jako nefizend stykova kfiZzovatka. Na hlavni komunikaci je k dispozici samostatny radici pruh pro
levé odboceni z ulice Praiska do ulice Ke Hrbitovu. Vedlejsi rameno je v misté napojeni lokalné
rozsitreno, coZ umoznuje lepsi Fazeni vozidel pfi vyjezdu na hlavni komunikaci. Modelované
usporadani kfizovatky je patrné z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 13: Kfizovatka K3 — Praiska / Ke Hrbitovu, uspofadani v modelu VISSIM

9.1.23 V ramci mikrosimulacniho posouzeni nebyla na této kfiZovatce identifikovana kapacitni
omezeni. Vyhledové zatizeni roku 2035 se zamérem je kfiZovatka schopna prenést bez vzniku
provozné vyznamnych kolon a bez negativniho ovlivnéni navazujicich Usekl ulice Prazska.

9.1.24 Vysledky simulace ukazuji pouze minimalni zdrZeni vozidel. Primérna délka fronty dosahuje
pfiblizné 1 m, coZ odpovidd prakticky plynulému provozu. Maximalni zjisténa délka fronty cini
pfiblizné 87 m a predstavuje pouze kratkodoby stav v pribéhu Spickového zatizeni, nikoliv trvalé
kapacitni omezeni.
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9.1.25 Vysledky kapacitniho posouzeni odpovidaji velmi pfiznivému provoznimu stavu. Urover kvality
dopravy je na kfizovatce hodnocena stupném UKD A. ZdrZeni na hlavni komunikaci je minimalni a
provoz na vedlejsSim rameni je odbavovan bez dlouhodobého hromadéni vozidel.

9.1.26 Na zakladé provedeného mikrosimulaéniho posouzeni lze kfizovatku K3 — Prazska / Ke Hrbitovu
povaZovat ve vyhledovém stavu se zamérem za kapacitné funkcéni ve stdvajicim nefizeném
usporadani. UvaZovana doprava zaméru nezplsobuje v tomto uzlu Zadné vyznamné kapacitni
problémy a nevyvoldva potrebu stavebni nebo organizaéni Upravy kfizovatky.

KRIZOVATKA K4 - KARLOVARSKA / KE HRBITOVU

9.1.27 KfiZzovatka K4 predstavuje kfizovatku ulic Karlovarska a Ke Hrbitovu. Z hlediska sledované
komunikacni sité se jedna o vyznamny lokalni uzel v ndvaznosti na ulici Karlovarska, ktery zajistuje
rozdéleni dopravy mezi méstskou komunikacni sit, navazujici obsluzné vztahy a trasu smérem k

s vz

pramyslovym a rozvojovym plocham ve vychodni ¢asti zajmového Gzemi.

9.1.28 Ve stavajicim stavu je kfiZovatka resena jako nefizena prlsecna kfizovatka. Ve vyhledovém
stavu je v rdmci dopravniho feSeni uvazovdna jeji prestavba na zdkladni jednopruhovou okruini
kfizovatku. Toto usporadani bylo prevzato do mikrosimula¢niho modelu a ovéreno pfi vyhledovém
zatizeni roku 2035 se zamérem. Modelované vyhledové uspofddani kfiZovatky je patrné z
nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 14: Kfizovatka K4 — Karlovarska / Ke Hibitovu, vyhledové uspofadani v modelu VISSIM

9.1.29 V ramci mikrosimulaéniho posouzeni nebyly na kfiZovatce K4 identifikovany zadné vyznamné
kapacitni problémy. Navrzené jednopruhové okruini usporadani je schopno prenést vyhledové
dopravni zatiZzeni v€etné dopravy posuzovaného zaméru bez vzniku trvalych kolon a bez negativniho
ovlivnéni navazujicich usekl komunikacni sité.
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9.1.30 Uroven kvality dopravy v kfizovatce odpovida stupni UKD A. ZdrZeni vozidel je minimalni a
provoz v kfizovatce je plynuly. V modelu nedochdzi k dlouhodobému hromadéni vozidel na Zzaddném
z ramen kfiZovatky.

9.1.31 Pramérna délka fronty Cini pfiblizné 2 m. Maximalni zjisténa délka fronty dosahuje pfiblizné 95
m. Tato maximalni hodnota predstavuje kratkodoby stav v nejzatizenéjsi ¢asti simulace a neznamena
trvalé kapacitni omezeni kfiZzovatky. Fronty se v prlibéhu simulace odbavuji a nedochazi k jejich
systematickému narUstu.

9.1.32 Na zakladé provedeného mikrosimulaéniho posouzeni lze kfizovatku K4 — Karlovarska / Ke
Hrbitovu povaZovat ve vyhledovém stavu se zamérem za kapacitné funkéni pfi uvaZovaném
prestavbovém usporadani na jednopruhovou okruzni kfizovatku. UvaZzovana doprava zaméru v tomto
uzlu nevyvolava zadné zdsadni kapacitni nebo provozni problémy.

KRIZOVATKA K5 - NIZNETAGILSKA / K MASKOVU / VRAZOVA

9.1.33 KfiZzovatka K5 predstavuje kfizovatku ulic NiZnétagilska, K Maskovu a Vrazova. Z hlediska
sledované komunikacni sité se jednd o lokalni uzel na jizni vazbé méstské komunikacni sité, ktery
zajistuje rozdéleni dopravy mezi ulici NiZznétagilska, navazujici obsluzné komunikace a dopravni
vztahy smérem k SirSimu Uzemi mésta Cheb.

9.1.34 KfiZzovatka je v rdmci kapacitniho posouzeni uvazovana ve stdvajicim stavebnim usporadani,
tedy jako zakladni jednopruhova okruzni kfizovatka. Pro potfeby vyhledového modelu nebyla v této
lokalité uvazovana zadna stavebni Uprava kfizovatky. Modelované usporadani kfizovatky je patrné z
nasledujiciho obrazku.

K MASKOVU B8

Obrazek 15: K¥iZovatka K5 — Niznétagilska / K Maskovu / Vrazova, uspofadani v modelu VISSIM
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9.1.35 V ramci mikrosimula¢niho posouzeni nebyly na kfizovatce K5 identifikovany zadné kapacitni
problémy. Stavajici jednopruhové okruzni uspofadani je schopno ve vyhledovém stavu se zamérem
pfenést uvazované dopravni zatizeni bez vzniku trvalych kolon a bez negativniho ovlivnéni navazujici
komunikacni sité.

9.1.36 Uroven kvality dopravy v kfizovatce odpovida stupni UKD A. ZdrZeni vozidel je minimaini a
provoz v kfizovatce je plynuly. V modelu nedochdzi k dlouhodobému hromadéni vozidel na Zadném
z ramen kfiZzovatky.

9.1.37 Prameérna délka fronty Cini pfiblizné 1 m. Maximalni zjisténa délka fronty dosahuje ptiblizné 93
m. Tato maximalni hodnota predstavuje pouze kratkodoby stav v nejzatizenéjsi ¢asti simulace a
neznamena trvalé kapacitni omezeni kfizovatky.

9.1.38 Na zakladé provedeného mikrosimula¢niho posouzeni lze kfizovatku K5 — Niznétagilska / K
Maskovu / Vrazova povazovat ve vyhledovém stavu se zamérem za kapacitné funkéni ve stavajicim
jednopruhovém okruznim usporadani. Uvazovana doprava zdméru v tomto uzlu nevyvolava potiebu
stavebnich ani organizacnich opatfeni.

KRIZOVATKA K6 - PRAZSKA / K HRADISTI / KARLOVARSKA

9.1.39 KfiZovatka K6 predstavuje stdvajici pétipaprskovou okruzni kfizovatku ulic Prazska, K Hradisti a
Karlovarskd. Z hlediska sledované komunikacni sité se jedna o vyznamny uzel na vychodnim okraji
méstské Casti Cheb, ktery zajistuje rozdéleni dopravy mezi méstskou komunikacni sit, prdmyslové
Uzemi Hradisté, ulici Karlovarska a navazujici trasu smérem k posuzovanému arealu.

9.1.40 Kfizovatka byla v ramci mikrosimulacniho modelu posuzovana ve stdvajicim stavebnim
usporadani, tedy jako zakladni okruzni kfizovatka s péti rameny. V posuzovaném vyhledovém stavu
nebyla v této lokalité uvaZovana stavebni Uprava kfiZovatky. Modelované usporadani krizovatky je
patrné z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 16: Kfizovatka K6 — Prazska / K Hradisti / Karlovarska, uspofadani v modelu VISSIM

9.1.41 V prlibéhu mikrosimulaéniho posouzeni byly na kfiZovatce K6 zaznamenany kratkodobé kolony
zejména v dobé pfijezdové Spicky ve sméru od centra mésta k posuzovanému aredlu. Tyto kolony
jsou vyvolany kratkodobou koncentraci dopravy v obdobi ndjezdu odpoledni smény, nikoliv trvalym
kapacitnim pretiZzenim kfizovatky.

9.1.42 Zhlediska provozu celé sité je podstatné, Ze zaznamenané kolony nemaji systémovy charakter.
V modelu nedochdzi k vyznamnému vzdjemnému ovlivnéni navazujicich kfiZovatek, fronty se po
odeznéni kratkodobé Spicky postupné rozpoustéji a nedochazi k dlouhodobému hromadéni vozidel v
prostoru kfiZzovatky ani v navazujicich usecich.

9.1.43 Nejhordi dosazena Uroveri kvality dopravy na kritickém rameni odpovida stupni UKD D.
Primérné hodnoceni kiizovatky odpovida stupni UKD C. Z hlediska kapacitniho posouzeni se tedy
jedna o stale vyhovujici stav, odpovidajici zatizeni vyznamné méstské okruzni kfizovatky ve vyhledové
sménové Spicce.

9.1.44 Prameérna délka fronty v kfizovatce Cini pfiblizné 7 m. Maximalni zjisténa délka fronty dosahuje
priblizné 201 m. Tato hodnota predstavuje kratkodoby stav v nejzatizenéjsi ¢asti simulace. Prlimérné
zdrZeni vozidel Cini pfiblizné 18 s, coZ potvrzuje, Ze i pres lokalni a Casové omezenou tvorbu kolon
zUstava provozni zatiZeni kfizovatky na pfijatelné drovni.

9.1.45 Kratkodoba fronta se vyskytuje zejména v omezeném ¢asovém Useku, pfiblizné v rozsahu do
10 minut v ramci pfijezdové Spicky. Po odeznéni tohoto Spickového naporu dochazi k odbaveni fronty
a obnoveni plynulejsiho provozu. Kfizovatka tedy nepUsobi jako trvaly kapacitni uzel omezujici
funkénost Sirsi komunikaéni sité.

9.1.46 Na zakladé provedeného mikrosimulaéniho posouzeni Ize kfizovatku K6 — Prazska / K Hradisti
/ Karlovarskd povaZovat ve vyhledovém stavu se zdmérem za kapacitné funkéni ve stavajicim
okruznim usporadani. PfestozZe v kratké casti prijezdové Spicky vznikaji lokalni kolony, jejich rozsah a
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doba trvani nepredstavuji zdsadni provozni problém a nevyvolavaji potfebu stavebni Upravy
krizovatky.

KRIZOVATKA K7 - PRAZSKA / PRUMYSLOVY PARK / NAJEZD D6 / I11/0218

9.1.47 KfiZzovatka K7 predstavuje vyznamny dopravni uzel na vychodni ¢asti ulice Prazska, kde se
stykaji dopravni vazby ve sméru od mésta Cheb, primyslového parku, komunikace 111/0218 a najezdu
na dalnici D6. Z hlediska posuzovaného zaméru se jedna o jednu z rozhodujicich kfizovatek pro
odjezdovou dopravu z arealu smérem na nadrazenou komunikacni sit.

9.1.48 Ve stavajicim stavu je kfizovatka fesena jako jednoducha jednopruhova okruzni kfizovatka. Ve
vyhledovém stavu je v rdmci dopravniho fesSeni uvaZovana jeji prestavba na turbo okruzni kfizovatku.
V rdmci mikrosimulacniho posouzeni byly provéreny dvé varianty vyhledového uspofddani, a to
plvodné navriené usporadani s bypassem z komunikace 111/0218 smérem k dalnici D6 a nasledné
upravené doporucené usporadani bez tohoto bypassu.

Obrazek 17: KfiZovatka K7 — plivodné provéfené usporadani s bypassem z 111/0218 smérem k dalnici D6

| &= 38




MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026/ REV 00

Obrazek 18: K¥iZovatka K7 — doporucené usporadani bez bypassu z 111/0218 smérem k dalnici D6

9.1.49 Plvodné provérené usporadani s bypassem z komunikace 111/0218 smérem k dalnici D6
vykazovalo celkové vyhovujici provozni vysledky. V simulaci byly zaznamendny pouze kratkodobé
kolony zejména na rameni 111/0218 v dobé odjezdové 3picky. Soucasné se vsak velmi ojedinéle
objevovaly také fronty na rameni od dalnice D6. Tyto fronty sice nepresahovaly délku prechodového
useku mezi okruzni kfiZzovatkou a daIni¢nimi rampami, ale z hlediska celkové stability sité se jedna o
citlivéjsi misto nez rameno 111/0218.

9.1.50 V ramci dalsiho vyhodnoceni byla posouzena Ucelnost bypassu z komunikace 111/0218 smérem
k dalnici D6. Ze smérového rozdéleni dopravy vyplyva, Ze priblizné 80 % dopravy z ramene 111/0218
pokracuje smérem do centra mésta, nikoliv ve sméru na dalnici D6. Vyuziti bypassu je tedy relativné
nizké a jeho dopravni pfinos neni ve vztahu k celkové funkci kfiZovatky rozhodujici.

9.1.51 Ve findlnim doporuceném usporadani byl proto bypass z komunikace I11/0218 smérem k dalnici
D6 odstranén. Toto feSeni mirné zhorSuje provozni poméry na rameni 111/0218, kde se v obdobi
odjezdové spicky vytvari kratkodoba fronta. Soucasné vsak dochazi ke zlepseni provoznich pomérd
na rameni od délnice D6, protoZe pfijezd od dalnice je méné blokovan pohyby v prostoru kfiZovatky.

9.1.52 Z hlediska celkové funkce sité je vhodnéjsi pripustit kratkodobé zhorseni na rameni 111/0218
neZz zhorSovat provozni poméry na prijezdu od ddlnice D6. Rameno od dalnice D6 je z hlediska
bezpeénosti, plynulosti a projednatelnosti s RSD citlivéjsi. Kratkodobd fronta na komunikaci 111/0218
je z hlediska provozu prijatelnéjsi, zejména s ohledem na skutecnost, Ze se jednd o stav omezeny
pouze na kratky interval sménové Spicky.

9.1.53 Vysledky findlniho modelu bez bypassu potvrzuji, Ze kfiZovatka zlstava kapacitné funkéni.
Celkové hodnoceni kfizovatky odpovida stupni UKD C. Na kritickém rameni 111/0218 je dosaZeno
stupné UKD D. Primérna délka fronty na tomto rameni ¢&ini p¥iblizné 41 m a zdrZeni dosahuje a7 60
s. Primérné zdrZeni na celé kfiZovatce Cini priblizné 18 s.
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9.1.54 Zjisténé zhorseni na rameni I11/0218 ma kratkodoby charakter. Vyskytuje se pouze v
rozhodujicim obdobi odjezdové sménové Spicky, pfiblizné po dobu 15 minut v ramci celého dne. Po
odeznéni sménového zatizeni se fronta odbourdva a kfiZzovatka funguje bez kapacitnich probléma.
Nejednd se tedy o trvaly kapacitni deficit kfizovatky, ale o kratkodoby provozni jev vyvolany
koncentrovanym odjezdem zaméstnanecké dopravy.

9.1.55 Porovnanim obou provérenych usporadani Ize konstatovat, Ze bypass z komunikace 111/0218
smérem k dalnici D6 sice zlepSuje poméry na rameni 111/0218, avsak soucasné zhorSuje poméry na
rameni od dalnice D6. Vzhledem k nizké ucelnosti bypassu, dominantnimu sméru dopravy z 111/0218
do centra mésta a potiebé chranit pfijezd od ddlnice D6 se jako vhodnéjsi jevi findlni doporucené
usporadani bez tohoto bypassu.

9.1.56 Na zakladé provedeného mikrosimulaéniho posouzenilze kfizovatku K7 — Prazska / Primyslovy
park / najezd D6 / 111/0218 povazovat ve findlnim doporuéeném usporadani za kapacitné funkéni.
Kratkodobé zhorseni na rameni 111/0218 je provozné pfijatelné a je vyvazeno zlepsenim pomérd na
pfijezdu od dalnice D6. Doporucuje se proto dale sledovat variantu bez bypassu z 111/0218 smérem k
dalnici D6 jako vhodnéjsi feseni z hlediska celkové stability sité.

KRIZOVATKA K8 - NAJEZD D6 / 111/0218 / 1/21

9.1.57 KfiZovatka K8 predstavuje stdvajici okruZni kfizovatku v prostoru napojeni komunikace
111/0218, silnice 1/21 a najezdu na dalnici D6. Z hlediska dopravni obsluhy posuzovaného zaméru se
jedna o rozhodujici uzel pro vazbu arealu na dalnici D6 a silnici I/21, zejména pfi odjezdové Spicce z
arealu.

9.1.58 Ve stavajicim stavu je kfiZovatka feSena jako okruini kfiZovatka. Ve vyhledovém stavu je
uvaZovana jeji prestavba na turbo okruzni kfizovatku. V ramci mikrosimulaéniho posouzeni bylo
nejprve provéreno plivodné uvazované turbo okruzni usporddani a nasledné upravené doporucené
usporadani, ve kterém dva jizdni pruhy z komunikace 111/0218 pokracuji pfes kfizovatku ve sméru k
dalnici D6.
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11/0218

111/0218

Obrazek 20: Kfizovatka K8 — doporuéené uspofadani se dvéma jizdnimi pruhy z 111/0218 smérem k dalnici D6

9.1.59 V plvodné provéreném usporadani bylo zjisténo, Ze tvar turbo okruzni k¥izovatky neni z
hlediska dominantniho smérového vztahu zdméru zvolen optimalné. Rozhodujici proud dopravy z
aredlu je veden z komunikace 111/0218 smérem na dalnici D6. Tento proud byl vsak v plvodnim
usporadani v rozhodujici ¢asti veden pouze jednim jizdnim pruhem, coZ omezovalo rovnomérné
vyuziti kapacity kfizovatky.

9.1.60 V dusledku tohoto usporadani dochazelo v dobé odjezdové Spicky k tvorbé front na rameni
111/0218. Jednalo se predevsim o kratkodoby stav souvisejici s koncentrovanym odjezdem
zaméstnancl z aredlu. PGvodni usporadani sice nezplsobovalo trvalé zablokovani Sirsi komunikacni
sité, ale vytvarelo lokalni kapacitni omezeni na rameni 111/0218.

9.1.61 V plvodné provéfeném usporadani odpovidala nejhorsi dosazena uroven kvality dopravy na
kritickém rameni 111/0218 stupni UKD E. Primérné hodnoceni k¥izovatky odpovidalo stupni UKD C.
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Pramérné zdrzeni vozidel Cinilo priblizné 19 s, primérna délka fronty pfiblizné 16 m a maximalni
ni hodnota byla vazana na kratkodobé

zjisténa délka fronty dosahovala pfiblizné 500 m. Tato maxima
zatizeni odjezdové $picky a byla vyvolana zejména omezenim dominantniho sméru 111/0218 — D6 do
jednoho jizdniho pruhu.

9.1.62 Na zakladé téchto vysledkd byla navrZzena Uprava turbo okruzni k¥iZzovatky. Principem Upravy
je vedeni dvou jizdnich pruhl z komunikace 111/0218 pres kfizovatku ve sméru k dalnici D6. Za
kfiZovatkou je nasledné uvazovan prlpletovy Usek umoznujici plynulé zarazeni vozidel smérem k
najezdu na D6.

9.1.63 Upravené usporadani lépe odpovida skutecnému smérovému zatizeni zdméru, protoze hlavni
odjezdovy proud z aredlu je veden pravé z komunikace 111/0218 na dalnici D6. Vedeni dvou jizdnich
pruht v tomto sméru umozniuje rovhomérné;jsi vyuziti kapacity krizovatky, omezuje lokalni kapacitni
hrdlo a zlepsuje provozni stabilitu v obdobi odjezdové sménové Spicky.

9.1.64 Po zapracovani uvedené upravy do findlniho mikrosimulaé¢niho modelu doslo k vyraznému
zlepSeni provoznich pomérd. Zlepseni se projevilo nejen na rameni 111/0218, které je zatizeno
dopravou od zaméru, ale také na rameni ze silnice I/21. Upravené uspofadani tedy nepredstavuje
pouze lokdIni Upravu jednoho ramene, ale zlepSuje celkové chovani ktizovatky.

9.1.65 Vysledné celkové hodnoceni kiizovatky po tpravé odpovida stupni UKD A. Nejhorsi hodnocené
rameno dosahuje stupné UKD B, a to na vjezdu ze silnice 1/21. Maximalni délka fronty ¢&ini pfiblizné
105 m, pficemz tato fronta mda pouze kratkodoby charakter a v simulaci se rychle odbourdva.
Priimérné zdrzeni na kfizovatce Cini pfiblizné 7 s.

9.1.66 Porovnani plvodniho a upraveného usporadani jednoznacné potvrzuje pfinos navriené
optimalizace. Zatimco v puvodnim usporadani dochazelo na rameni 111/0218 ke kratkodobému
vyraznému zhor$eni s hodnocenim UKD E a maximalni frontou pfiblizné 500 m, po Upravé je
kiizovatka jako celek hodnocena stupném UKD A, nejhor$i rameno stupném UKD B a maximalni
fronta klesa na pfiblizné 105 m. Soucasné se primérné zdrzeni snizuje z priblizné 19 s na pfiblizné 7
s.

9.1.67 Na zakladé vysledkd finalni simulace Ize konstatovat, Ze doporucené turbo okruzni usporadani
kfizovatky K8 je kapacitné velmi priznivé a odpovidd smérovému zatizeni vyvolanému zamérem.
Doporucuje se proto zapracovat toto uspotradani do dalsi projektové pripravy jako vychozi feseni. Z
hlediska kapacitniho posouzeni se jedna o podstatné zlepSeni oproti plivodné provérenému navrhu.

9.2 VYHODNOCENI VJEZDU

9.2.1 Samostatné byly v rdmci mikrosimulac¢niho modelu provéreny také aredlové vjezdy a vyjezdy
posuzovaného zameéru. Posouzeni se zaméfilo zejména na schopnost jednotlivych napojeni odbavit
koncentrovanou osobni dopravu v obdobi stfidani smén a soucasné zajistit plynulé napojeni aredlu
na verejnou komunikaéni sit.

9.2.2 Z hlediska vnéjsi komunikacni sité je rozhodujici zejména hlavni vjezd V1, ktery je uvazovan

’

jako hlavni napojeni osobni dopravy do aredlu. Na tento vjezd je smérovdna rozhodujici ¢ast
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pfijezdové i odjezdové osobni dopravy, a proto je jeho stavebni a provozni uspofadani zasadni pro
funkénost celého dopravniho systému zaméru.

9.2.3  Z vysledkl mikrosimulaéniho posouzeni vyplyva, Ze vjezd V1 je nutné navrhnout v kapacitnim
usporadani 2+2 jizdni pruhy, tedy se dvéma jizdnimi pruhy pro pfijezd do aredlu a dvéma jizdnimi
pruhy pro vyjezd z arealu. Soucasné je nutné uvaZovat se spojovacimi vétvemi, resp. bypassy, které
umozni oddéleni rozhodujicich smérovych vztahi a snizi vzajemné ovliviiovani vozidel prijizdéjicich z
raznych sméru a odjizdéjicich do rlznych sméru.

9.2.4 Usporadani 2+2 s doplnénim bypasst je z hlediska vysledkd simulace povaZovano za nezbytnou
podminku pro spolehlivé odbaveni hlavniho vjezdu osobni dopravy. Pfi méné kapacitnim usporadani
by v obdobi sménové $picky vznikalo riziko tvorby front vozidel na vjezdu nebo vyjezdu, pripadné
riziko zpétného vzduti do navazujicich Usek( komunikace 111/0218. Navriené usporadani naopak
umoznuje rozdélit proudy osobni dopravy, zvysit propustnost viezdu a omezit negativni dopady na
vnéjsi komunikaéni sit. NavrZzené usporadani je patrné z nasledujiciho obrazku.

11110218
"

Obrazek 21: Navrzené usporadani V1 (2+2 pruhy)

9.2.5 Ostatniaredlova napojeni V2, V3 a V4 maiji z hlediska kapacitniho posouzeni doplrikovou funkci
a jejich vyznam bude zaviset na vysledném rozdéleni provozu uvnitf aredlu, etapizaci vystavby,
rezimu obsluhy jednotlivych provoznich celkd a organizaci ndkladni dopravy. Vnéjsi napojeni téchto
vjezdl nevykazuji pfi uvaZovaném zatiZeni zasadni kapacitni problém, je vSak nutné je dale
koordinovat s ndvrhem vnitini komunikacni sité.

9.2.6 Zhlediska dalsi projektové ptipravy je nutné nasledné podrobné resit zejména vnitini dopravni
organizaci aredlu. Jedna se predevsim o rozmisténi parkovacich ploch pro osobni vozidla, zplisob
jejich napojeni na hlavni vjezd V1, nadvaznost na jednotlivé provozni a administrativni objekty,
oddéleni osobni a nakladni dopravy, rezim vjezdovych a vyjezdovych kontrol a dostatecnou
akumulaéni kapacitu uvnitt arealu.

9.2.7 Zasadni je, aby se pfipadné fronty vozidel pfi pfijezdu nebo odjezdu zaméstnancl vytvarely
vyhradné uvnitf aredlu a nepfenasely se na vefejnou komunikacni sit. Vnitfni komunikace, parkovaci
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plochy a pfipadnd kontrolni mista proto musi byt navrieny tak, aby mély dostate¢nou akumulacéni
délku a aby nedochazelo k blokovani okruzni kfizovatky V1 ani navazujici komunikace 111/0218.

9.2.8 Soucasné je vhodné, aby vnitfni dopravni systém umoznoval rozdéleni osobni dopravy do vice
samostatnych vétvi podle cilovych parkovacich ploch nebo provoznich ¢asti arealu. Koncentrace celé
osobni dopravy do jedné vnitfni vétve by mohla i pfi kapacitné vyhovujicim vnéjSim napojeni
zpUsobovat provozni problémy uvnitf aredlu a nasledné zpétné ovliviiovat funkci hlavniho vjezdu.

9.2.9 Pro dalsi stupen projektové ptipravy se proto doporucuje provérit vnitfni komunikacéni systém
a usporadani parkovdni samostatnym detailnim ndvrhem, pfipadné navazujici mikrosimulaci
vnitfniho arealového provozu.

9.2.10 Z hlediska vnéjsi dopravni infrastruktury je tedy hlavnim zavérem potieba navrhnout vjezd V1
jako kapacitni hlavni vjezd osobni dopravy v usporadani 2+2 jizdni pruhy se spojovacimi vétvemi. Pti
spinéni této podminky a pti nasledném spradvném ndavrhu vnitfni komunikacni sité a parkovani Ize
hlavni vjezd osobni dopravy obslouzit bez zasadniho negativniho dopadu na navazujici verejnou
komunikacni sit.

9.3 MEZIUSEKY A MIMOUROVNOVA NAPOJENI NA DALNICI D6

9.3.1 Kromé samotnych kfiZovatek K1 aZ K8 a aredlovych vjezd( byly v mikrosimulacnim modelu
vyhodnoceny také navazujici mezikfizovatkové Useky, Useky mezi okruznimi kfizovatkami a rampami
mimouroviovych kfiZovatek na dalnici D6 a pribéh dopravy na hlavnich pfistupovych trasach k
posuzovanému aredlu.

9.3.2 Cilem tohoto vyhodnoceni bylo ovéfit, zda pripadné kratkodobé fronty vznikajici na
posuzovanych kfiZzovatkach nezpUsobuji zpétné vzduti do sousednich uzll, do navazujicich
mezikfizovatkovych Usek(l nebo az do prostoru dalni¢nich ramp. Zvlastni pozornost byla vénovana
zejména vazbam mezi komunikaci 111/0218, okruznimi kfiZzovatkami K7 a K8 a mimouroviiovymi
napojenimi na dalnici D6.

9.3.3 Z vysledkd simulace vyplyva, Ze na posuzovanych mezikfizovatkovych Usecich nedochazi k
dlouhodobému kapacitnimu pretiZzeni ani k ploSnému Sifeni kongesci po siti. Provoz na hlavnich
usecich mezi jednotlivymi kfizovatkami je stabilni a pfipadné kratkodobé kolony vznikajici v obdobi
sménové 3$picky zlstavaji lokalné vazané na konkrétni kfizovatkové uzly. Po odeznéni Spickového
zatiZeni se tyto fronty postupné rozpoustéji a nedochazi k trvalému zablokovani navazujicich usekd.

9.3.4 Na komunikaci 111/0218, kterd tvofi hlavni obsluznou osu posuzovaného arealu a soucasné
vazbu mezi zapadnim a vychodnim napojenim na dalnici D6, nebyly zjistény kapacitni problémy v
samotnych liniovych Usecich. Rozhodujicimi misty zUstdvaji kfizovatkové uzly a arealova napojeni,
nikoliv propustnost mezilehlych usekd komunikace. Z hlediska simulace tedy nevznika potfeba dalSich
kapacitnich opatreni na béznych mezikfizovatkovych usecich mimo jiz uvazované Upravy kfizovatek
a napojeni.

9.3.5 U mimouroviového napojeni na dalnici D6 v zapadni ¢asti feSeného Uzemi nebylo v simulaci
zjisténo riziko zpétného vzduti az do prostoru dalnice. V okoli kfizovatky K7 se mohou v odjezdové
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$picce kratkodobé objevovat fronty na rameni od komunikace 111/0218, pfipadné ojedinéle na rameni
od délni¢ni rampy. Tyto fronty vSak nepresahuji dostupnou délku mezituseku a nezasahuji do hlavniho
dopravniho prostoru dalnice D6. Mimourovriové napojeni tak z(istava z hlediska posuzovaného stavu
provozné funkéni.

9.3.6 Obdobné bylo vyhodnoceno také vychodni napojeni na dalnici D6 v prostoru kfiZzovatky K8. V
tomto uzlu se projevuje nerovhomérné vyufziti jizdnich pruhl v disledku smérového zatizeni zaméru,
kdy rozhodujici ¢ast dopravy sméfuje z komunikace 111/0218 na dalnici D6. Tento jev je popsan
samostatné u kfiZzovatky K8 a je fesitelny Upravou vedeni jizdnich pruhi v turbo-okruzni kfizovatce. Z
hlediska navazujicich mezilehlych usekl a dalni¢niho napojeni viak nebyl zjistén stav, ktery by vedl k
omezeni provozu na délnici D6 nebo k pfenosu kongesce mimo prostor posuzovaného uzlu.

9.3.7 V prabéhu simulace nebyly identifikovany stavy, pfi kterych by dochéazelo k vzajemnému
zablokovani vice navazujicich kfiZovatek prostfednictvim meziusek(. Kratkodobé narlsty front se
vyskytuji pouze v nejzatizenéjsich intervalech sménové Spicky a maji docasny charakter. Po poklesu
intenzity prijezdové nebo odjezdové dopravy dochazi k jejich odbourani bez nutnosti zdsahu do
organizace provozu.

9.3.8 Z hlediska celkové funkce komunikacni sité je proto mozné konstatovat, Ze meziluseky,
navazujici rampové vazby a mimourovinova napojeni na dalnici D6 jsou v posuzovaném vyhledovém
stavu se zamérem provozné vyhovujici. Kapacitni omezeni se soustfeduji do vybranych
kfizovatkovych uzlG a arealovych napojeni, kterd jsou feSena v pfedchozich ¢astech kapitoly. Samotné
navazujici uUseky sité nevykazuji samostatny kapacitni deficit a pfi uvaZovaném navrhovém
usporadani umoznuji plynulé rozvedeni dopravy mezi arealem, méstem Cheb a dalnici D6.

9.4 SHRNUTI KAPACITNIHO POSOUZENIi A DOPORUCENI

9.4.1 Na zakladé provedeného mikrosimula¢niho posouzeni v prostiedi PTV VISSIM lze konstatovat,
Ze posuzovana komunikacni sit je ve vyhledovém stavu roku 2035 se zamérem pfi uvazovaném
dopravnim zatiZeni celkové provozné funkéni. Model neprokazal plosné pretiZeni sité, systémové
Sifeni kongesci ani stav, pfi kterém by dochazelo k trvalému zablokovdani navazujicich kfizovatek,
mezikfizovatkovych Usekll nebo napojeni na dalnici D6.

9.4.2 Vysledky posouzeni potvrzuji, Ze rozhodujicim faktorem neni bézné zatizeni komunikacni sité
v prubéhu dne, ale kratkodobda koncentrace dopravy v obdobi sménové vymény. Posouzeni proto
bylo provedeno pro modelové dvouhodinové obdobi 14:00-16:00, které podle uvaziovaného
provozniho scénare zahrnuje prijezd zaméstnancll na odpoledni sménu a nasledny odjezd
zaméstnancu z ranni smény. Tento ¢asovy ramec slouZi pro ovéreni kritického dopravniho zatiZeni a
nepredstavuje pevné stanovenou podminku budouciho provozu arealu.

9.4.3 Kfizovatky K1 az K7 Ize pfi uvazovaném stavebnim a provoznim uspofadani povaZovat za
kapacitné funkcni. U nékterych uzl( se v dobé sménové Spicky vyskytuji kratkodobé fronty, ty vsak
nemaji charakter trvalého pretizeni a po odeznéni Spickového zatiZzeni se postupné odbavuji. Z
hlediska celkové stability provozu nedochazi u téchto kfiZzovatek k nezddoucimu zpétnému vzduti do
navazujicich ¢asti sité.
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9.4.4 KriZzovatka K1 — PraZska / Asska / Evropska byla posuzovana v predpokladaném prestavbovém
usporadani jako svételné fizena kfizovatka. PFi uvazovani pevného signalniho planu s délkou cyklu 90
s bylo po optimalizaci dosazeno funkéniho stavu. Nejhorsi Uroven kvality dopravy odpovida stupni
UKD D, priimérné hodnoceni k¥izovatky stupni UKD C. V p¥ipadé budouciho dynamického Fizeni a
koordinace SSZ Ize ocekavat dalsi zlepSeni provoznich parametru.

9.4.5 Krizovatka K2 — Praiskd / Truhlafska byla posuzovana ve stavajicim svételné fizeném
usporadani. | pfi zohlednéni vyhledového zatiZeni a vazby na uvazované mostni propojeni ve sméru
ulice Truhlarskd zGstava krizovatka kapacitné funkéni. Nejhorsi dosazena uroven kvality dopravy
odpovidd stupni UKD C, primérné stupni UKD B. U této kFizovatky neni vyvolana potfeba stavebni
Upravy.

9.4.6 KfiZzovatky K3, K4 a K5 vykazuji velmi pfiznivé provozni vysledky. Kfizovatka K3 je ve stavajicim
nefizeném usporadani hodnocena stupném UKD A. KfiZovatka K4 je pfi uvaiované prestavbé na
zakladni jednopruhovou okruini kfizovatku rovné? hodnocena stupném UKD A. KfiZovatka K5 je ve
stavajicim jednopruhovém okruznim uspofradani také hodnocena stupném UKD A. V téchto uzlech
nebyly identifikovany kapacitni problémy ani potfeba dalsich opatreni.

9.4.7 KfiZovatka K6 — Prazska / K Hradisti / Karlovarska je ve stavajicim pétipaprskovém okruznim
usporadani kapacitné funkcni. V dobé pfijezdové spicky se zde mohou kratkodobé tvofit kolony ve
sméru od centra mésta k posuzovanému arealu, tyto kolony vSak maji omezenou dobu trvani,
pfiblizné do 10 minut, a po odeznéni $picky se odbavuji. Nejhorsi uroven kvality dopravy na kritickém
rameni odpovida stupni UKD D, priimérné hodnocenf kfizovatky stupni UKD C.

9.4.8 Krizovatka K7 — Prazska / Pramyslovy park / najezd D6 / 111/0218 byla posuzovana ve dvou
variantach vyhledového turbo-okruzniho usporadani, a to v plvodnim uspofadani s bypassem z
komunikace 111/0218 smérem k dalnici D6 a v doporuceném usporadani bez tohoto bypassu.
Porovnani obou variant ukazuje, Ze bypass sice zlepSuje poméry na rameni 111/0218, souéasné vsak
zhorsuje provozni podminky na rameni od dalnice D6. Vzhledem k tomu, Ze pf¥iblizné 80 % dopravy z
ramene 111/0218 pokracuje smérem do centra mésta a vyuziti bypassu smérem k dalnici D6 je tedy
relativné nizké, je jako vhodnéjsi doporuceno feseni bez této spojovaci vétve.

9.4.9 Findlni doporuéené usporadani kfizovatky K7 bez bypassu z 111/0218 smérem k dalnici D6 mirné
zhorsuje poméry na rameni 111/0218, kde se v kratkém obdobi odjezdové sménové Spicky vytvari
fronta vozidel. Soucasné vsak zlepSuje poméry na rameni od dalnice D6, které je z hlediska
bezpe&nosti, plynulosti a projednatelnosti s RSD citlivéjsi. Kfizovatka je v tomto usporadani celkové
hodnocena stupném UKD C, kritické rameno 111/0218 stupném UKD D. Priimérna délka fronty na
rameni 111/0218 Cini priblizné 41 m a zdrzeni dosahuje az 60 s. Prdmérné zdrzeni na celé kfiZovatce
Cini priblizné 18 s. Uvedené zhorseni ma kratkodoby charakter a vyskytuje se pfiblizné po dobu 15
minut v ramci celého dne.

9.4.10 Krizovatka K8 — najezd D6 / 111/0218 / 1/21 byla rovnéZ posuzovana ve dvou variantach
vyhledového turbo-okruzniho usporadani. V plvodné provéreném navrhu byl dominantni proud
dopravy ze zdméru veden z komunikace 111/0218 smérem na dalnici D6 pouze jednim jizdnim pruhem.
Toto usporadani vedlo v odjezdové Spicce ke kratkodobému lokalnimu kapacitnimu omezeni na
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rameni 111/0218. Nejhor$i hodnoceni na tomto rameni odpovidalo stupni UKD E, priimérné hodnoceni
kiizovatky stupni UKD C, priimérné zdrzeni €inilo pfiblizné 19 s a maximalni délka fronty dosahovala
pfiblizné 500 m.

9.4.11 Na zakladé vysledkll ptvodniho provéreni byla pro kfizovatku K8 navrZzena Uprava turbo-
okruzniho usporadani, pti které dva jizdni pruhy z komunikace 111/0218 pokracuji pfes kfizovatku ve
sméru k dalnici D6 a za kfiZovatkou je uvazovan pripletovy Usek pro plynulé zafazeni vozidel. Tato
Uprava odpovida dominantnimu smérovému zatizeni zdméru a vyrazné zlepSuje provozni poméry
nejen na rameni 111/0218, ale také na rameni ze silnice 1/21.

9.4.12 Po zapracovani doporucené Upravy je k¥izovatka K8 celkové hodnocena stupném UKD A.
Nejhorsi hodnocené rameno dosahuje stupné UKD B, a to na vjezdu ze silnice I/21. Maximalni délka
fronty cCini pfiblizné 105 m a ma pouze kratkodoby charakter. Primérné zdrZeni na kfiZzovatce Cini
priblizné 7 s. Porovnani plivodniho a upraveného usporadani jednoznacné potvrzuje prinos navrzené
optimalizace, a proto se doporucuje zapracovat upravené turbo-okruzni usporadani K8 jako vychozi
feSeni do dalsi projektové pripravy.

9.4.13 Z hlediska arealovych vjezd( je rozhodujici zejména hlavni vjezd V1, ktery zajistuje obsluhu
podstatné ¢asti osobni dopravy. Vysledky posouzeni potvrzuji, ze tento vjezd je nutné navrhnout v
kapacitnim usporadani 2+2 jizdni pruhy se spojovacimi vétvemi, resp. bypassy. Toto usporadani je
nezbytné pro oddéleni hlavnich smérovych vztah(, zvyseni propustnosti vjezdu a omezeni rizika
zpétného vzduti na vefejnou komunikaéni sit.

9.4.14 Samotné vnéjsi napojeni aredlu musi byt dale doplnéno odpovidajicim ndvrhem vnitfni
komunikacni sité a parkovacich ploch. V navazujici projektové pripravé je nutné zajistit, aby se
pfipadné fronty pfi prijezdu nebo odjezdu zaméstnanc( tvorily vyhradné uvnitf areadlu a neprenasely
se na komunikaci 111/0218. Zasadni bude dostate¢nd akumulacni kapacita vnitfnich komunikaci,
vhodné rozmisténi parkovacich ploch a oddéleni osobni, nakladni a obsluzné dopravy.

9.4.15 Z hlediska meziusekd a mimourovriovych napojeni na dalnici D6 nebyly zjistény samostatné
kapacitni problémy. Simulace neprokazala trvalé pretiZeni liniovych usek(, vzajemné zablokovani
navazujicich kfizovatek ani zpétné vzduti do prostoru dalnice D6. Pfipadné kratkodobé fronty
zUstdavaji lokalné vazané na jednotlivé kfizovatkové uzly a po odeznéni sménové Spicky se odbavuiji.

9.4.16 Vysledky mikrosimula¢niho kapacitniho posouzeni jsou kromé textového vyhodnoceni
dolozZeny také videovystupy ze simulace. Pro dokumentaci dynamického chovani dopravni sité jsou
zpracovana dvé samostatna videa, a to video pro kritickou pfijezdovou Spic¢ku a video pro kritickou
odjezdovou 3picku. Tato videa dokumentuji prlbéh zatizeni v nejkritictéjsSich intervalech
posuzovaného obdobi, vznik a odbouravdni front, chovdni jednotlivych kfizovatek a funkci
navazujicich mezikfizovatkovych usekd.

9.4.17 Videovystupy z kapacitniho posouzeni jsou dostupné na nasledujicich odkazech:

e kritickd prijezdova $picka: https://youtu.be/mNPno82IgLs

e  kriticka odjezdova spicka: https://youtu.be/O5L-Pad9Uxg
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9.4.18 Uvedené videovystupy jsou soucasné doloZeny v Pfiloze 8 této dokumentace.

9.4.19 V mikrosimulac¢nim modelu bylo pro ucely kapacitniho posouzeni uvazovano sménové zatizeni
posuzovaného aredlu v obdobi okolo 15:00. Tento scénaf umoznil provéfit kritickou pfijezdovou a
odjezdovou Spicku aredlu a soucasné zohlednit primyslovy charakter Sirsiho Uzemi. Z hlediska
provozni stability sité je obecné vhodné, aby se hlavni sménové Spicky vice vyznamnych areal(i v
uzemi, pokud mozno plné nepfekryvaly. Konkrétni nastaveni sménového rezimu vsak bude vychazet
z provoznich potfreb investora a mize byt dale upfesnéno v navazujici pfipravé zaméru.

9.4.20 Na zakladé provedeného posouzeni se doporucuje pro dalsi projektovou pripravu sledovat
zejména tato opatreni:

» pfi nastaveni provozniho reZimu aredlu zohlednit také sménové reZimy okolnich
pramyslovych provoz(i a podle moZnosti omezit nadmérnou kumulaci hlavnich
sménovych Spicek v Uzemi,

» navrhnout hlavni osobni vjezd V1 v uspofadani 2+2 jizdni pruhy se spojovacimi vétvemi,

> dale podrobné fesit vnitfni komunikacéni sit, rozmisténi parkovacich ploch a akumulaéni
kapacity uvnitr arealu,

> zapracovat do finalniho feseni kfizovatky K7 doporucené turbo-okruzni usporadani bez
bypassu z komunikace 111/0218 smérem k dalnici D6,

> u kfizovatky K7 akceptovat kratkodobé zhorseni na rameni 111/0218, protoZe toto feseni
zlepSuje poméry na pfijezdu od dalnice D6 a je vhodnéjsi z hlediska celkové stability sité,

> zapracovat do findlniho feSeni krizovatky K8 doporucené turbo-okruzni usporadani se
dvéma jizdnimi pruhy z komunikace 111/0218 smérem k dalnici D6,

> usvételné fizenych kfiZovatek K1 a K2 v navazujicich stupnich pfipravy provéfit dynamické
fizeni a koordinaci signalnich plang.

9.4.21 Celkové Ize konstatovat, Ze zamér je z hlediska kapacity okolni komunikacni sité dopravné
fesitelny. Po zapracovani doporucenych uUprav kfizovatek K7 a K8, pfi kapacitnim reSeni hlavniho
vjezdu V1 a pfi vhodném nastaveni vnitfni a provozni organizace arealu je posuzovana komunikaéni
sit schopna vyhledové dopravni zatizeni roku 2035 se zamérem prenést bez vzniku nepfijatelnych
kapacitnich problém.
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10 SOUHRN A ZAVER

10.0.1 Predmétem této studie bylo zpracovani dopravné-inzenyrskych podkladd pro zamér
»Mercedes-Benz Truck Park v Chebu“ v katastralnim Uzemi Cheb. Hodnoceni bylo provedeno pro
stavajici stav 2025, stavebni etapu v roce 2027, uvedeni 1. etapy zdméru do provozu v roce 2029 a
pro dlouhodoby vyhled v roce 2035 pfi plném rozvoji arealu, a to ve variantach bez realizace
Zelezni¢niho prekladisté a véetné jeho realizace.

10.0.2 Vychozi dopravni model byl sestaven primarné na zékladé predbéznych vysledkd Celostatniho
s¢itani dopravy 2025, které byly pro potieby této studie zpfesnény a doplnény s vyuzitim dopravniho
modelu, prizkum( a souvisejicich podkladd spolecnosti EDIP. Z dlvodu omezené podrobnosti
nékterych s&itacich usekl RSD byly intenzity dopravy na lokalni komunikaéni siti redistribuovany tak,
aby odpovidaly redlnym dopravnim vazbam, funkénimu usporaddani Uzemi a ocekdvanému vedeni
dopravnich proudd.

10.0.3 Generovana doprava zaméru byla stanovena samostatné pro jednotlivé etapy rozvoje aredlu
a nasledné distribuovdna na komunikacni sit v souladu s funkénim ¢lenénim Gzemi a logikou
dopravniho provozu. Pro stavebni etapu v roce 2027 je uvaZovano zatiZzeni ve vysi 100 osobnich
vozidel a 100 tézkych nakladnich vozidel v jednom sméru za 24 hodin. Pro 1. etapu zdméru v roce
2029 je uvaZovano 1 540 prijezdd a 1 600 odjezdd za 24 hodin, z toho 290, resp. 350 nakladnich
vozidel. V dlouhodobém vyhledu 2035 pfi plném rozvoji arealu generuje cely aredl celkem 2 510
pfijezdd a 2 570 odjezdl za 24 hodin, z toho 480, resp. 540 nakladnich vozidel. Ve varianté s realizaci
Zelezni¢niho prekladisté nedochazi k navySeni celkové generované dopravy, ale ke zméné
distribucnich vazeb ¢asti nakladni dopravy v Uzemi.

10.0.4 Ve vyhledovych modelech byl kromé obecného ristu dopravy dle TP 225 zohlednén rovnéz vliv
dalSich redlné pripravovanych zamérd v Uzemi. Jedna se zejména o dostavbu Primyslového parku
Cheb SO 09 (H & M), zamér ,Panattoni park Cheb Jih — Pfestavba technologie v hale B“ (Grammer
Jifeng) a ve vyhledu 2029 a 2035 také o zamér ,Zéna ekonomického rozvoje EURON — Hradisté u
Chebu”. Ostatni identifikované zaméry nebyly do modelu zahrnuty, nebot dle konzultace se
stavebnim Ufadem nemaji redlny ¢asovy horizont realizace. Jejich pfipadny vliv je nepfimo zahrnut
prostfednictvim obecnych rlstovych koeficientl dopravy.

10.0.5 Z hlediska dopravniho fesSeni pfedstavuje zasadni vyhodu zdméru jeho poloha v bezprostfedni
vazbé na délnici D6 a na dvé mimouroviové krizovatky, které umoznuji kapacitni napojeni arealu na
nadfazenou komunikacni sit a minimalizuji vedeni rozhodujicich dopravnich proud( pres zastavéné
Uzemi mésta Cheb. Distribuce dopravy byla proto navriena tak, aby byla maximdlné vyuZita
nadrazend silniéni sit a aby nakladni doprava byla vedena primarné mimo méstskou uliéni sit.

10.0.6 Na zadkladé provedeného makroskopického hodnoceni Ize konstatovat, ze komunikacni sit v
feSeném Uzemi je schopna prenést uvazované celodenni dopravni zatiZzeni i ve vyhledovych stavech.
Rozhodujicim navrhovym obdobim pro detailni kapacitni provéreni je odpoledni sménova Spicka,
ktera byla v modelu uvazovana podle provozniho scénaie sménové vymeény posuzovaného arealu v
obdobi okolo 15:00. Tento predpoklad slouzi pro ovéreni kritického dopravniho zatizeni a
nepredstavuje pevné stanovenou ¢asovou podminku provozu arealu. Z hlediska dopravni stability je
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vhodné pfi budoucim nastaveni provozu zohlednit také sménové reZzimy okolnich primyslovych
provozl tak, aby nedochazelo k nadmérné kumulaci Spickovych dopravnich narokl v jednom kratkém
Casovém intervalu.

10.0.7 Detailni kapacitni posouzeni bylo provedeno mikrosimulaé¢nim modelem v prostfedi PTV
VISSIM pro vyhledovy stav roku 2035 se zamérem. Vysledky posouzeni prokazuji, Ze posuzovana
komunikacni sit je pfi uvazovaném dopravnim zatizeni celkové provozné funkéni a nevykazuje plosné
pretizeni, systémové Sifeni kongesci ani zpétné vzduti do prostoru ddlnice D6. Jako vyznamné prvky
stabilniho provozu byly identifikovany zejména kapacitni rfesSeni hlavniho osobniho vjezdu V1 v
usporadani 2+2 jizdni pruhy se spojovacimi vétvemi, doporucend Uprava kfizovatky K8 se dvéma
jizdnimi pruhy z komunikace 111/0218 smérem k dalnici D6, finalni FeSeni kfizovatky K7 bez bypassu z
111/0218 smérem k dalnici D6 a vhodné nastaveni vnitfni a provozni organizace aredlu. Kratkodobé
fronty vznikajici v obdobi sménové $picky maji lokdlni a casové omezeny charakter a po odeznéni
Spickového zatizeni se odbavuji.

10.0.8 Zpracované dopravné-inZzenyrské podklady predstavuji konzervativni a obhajitelny podklad
pro navazujici posouzeni vlivli zdméru na Zivotni prostredi, zejména pro hlukové posouzeni a pro dalsi
stupné dopravniho feSeni. Na zdkladé provedeného hodnoceni lze konstatovat, Ze zamér ,Mercedes-
Benz Truck Park v Chebu” je z dopravniho hlediska realizovatelny pfi respektovani navrzenych
dopravnich opatreni, zejména kapacitniho feseni hlavniho vjezdu V1, Upravy ktizovatky K8, finalniho
feSeni kfizovatky K7 bez bypassu smérem k dalnici D6 a vhodného nastaveni vnitini a provozni
organizace arealu.

V Praze dne 4.6.2026

Ing. Jifi Soucek
Ing. Jan Tesar

(za European Transportation Consultancy)
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Strategicky podnikatelsky park Cheb (SPP)
PRILOHA 3 - GENEROVANA DOPRAVA Faze 1(DTAG) Faze 2A+2B (DTAG opce) Faze 2 C+D (zbytek SPP)
Pfijezd Odjezd Piijezd Odjezd Pfijezd Odjezd
Osobni vozidla (OA)
Celkem 1250 1250 480 480 300 300
6-22 h 700 700 270 270 170 170
22-6h 550 550 210 210 130 130
Spickova hodina 360 360 140 140 90 90
Lehka nakladni vozidla (LNV)
Celkem 40 40 20 20 10 10
6-22 h 40 40 20 20 10 10
22-6h 0 0 0 0 0 0
Spickova hodina 4 4 2 2 1 1
Tézka nakladni vozidla (TNV)
Celkem 250 310 100 100 60 60
6-22 h 250 310 100 100 60 60
22-6h 0 0 0 0
Spickova hodina 25 30 10 10
Celkem (VV/TNV+LNV)
Celkem 1540/290 1600/350 600/120 600/120 370/70 370/70
6-22 h 910/210 1050/350 390/120 390/120 240/70 240/70
22-6h 550/0 550/0 210/0 210/0 130/0 130/0
Spickova hodina 389/29 394/34 152/12 152/12 96/6 96/6
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MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU
DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026

PRILOHA 4: MODEL 1 - INTENZITY DOPRAVY
- STAVAJICI STAV 2025

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spolecnost . vyhradné pro jejich uziti.

Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2026




=== 700/10 - vSech vozidel/pomalych
vozidel za 24h
%
Potocisté
%
HRADISTE
<>6‘
i
e 06
o
%s p 10400/1250 & 65
0
g g %%f%oa x;%@\;&@ D6 10400/1250 0 — o
500/20 1000/50 o 5000/400 2200/290 2100/260 % % 21001260 A 5500/790
5
00/20 woﬂjRLOVARSKA 5000/400 PRAJSKE 2200/290 90;0%0 2100260 21001260 w-g% ‘% 5301;/790 %,
%)
DOLNI DVORY
§ PIVOVARS4
i [}
rr o
£
B
)
/ ) HORNI DVORY
/ ,” DRENICE
. i
|
l |
Vykres:
MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHEB
, , .
EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.0. SCHEMA |NTENZ|T - STAVAJ'C' STAV - 2025
Dopravni koncepce a projekty dopravnich staveb
Anny Letenské 34/7, 120 00 Praha 2, CR M&fitko: Datum: Vykres &.: v 7
tel: (+420) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271
e-?nai(ljetc(t)@etc-transpoﬁ.cozr:( \A(/+ww.et)c-transpor1.com NTS 04/2026 PRILOHA 4-1

P:\Cheb_Blue\Documents\ETC_Sirsi_vztahy rev.dwg



MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHE—Bl

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2026

[PRILOHA 4.2

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2025

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 4.2A: Intenzity dopravnich prouda pro rok 25 - 26 - stavajici stav

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 DALNICE D6 - | 1. Dalnice . tfidy 12600 2520 10080 498 2022 11240 2050 9190 408 1642 1360 470 890 90 380
2 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 20800 2500 18300 622 1878 19080 2104 16976 534 1570 1720 396 1324 88 308
3 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 18400 2220 16180 788 1432 16888 1874 15014 678 1196 1512 346 1166 110 236
4 11214 (ASSKA) 5. Silnice Il. tfidy 15800 720 15080 548 172 14882 666 14216 510 156 918 54 864 38 16
5 PRAZSKA 7. Mistni komunikace 6000 300 5700 254 46 5500 274 5226 232 42 500 26 474 22 4
6 11/606 (EVROPSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 16000 600 15400 510 90 15082 556 14526 474 82 918 44 874 36 8
7 11/606 (EVROPSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 11800 400 11400 340 60 11128 370 10758 316 54 672 30 642 24 6
8 11/606 (PRAZSKA) - | 5. Silnice II. tfidy 11600 500 11100 418 82 10928 464 10464 390 74 672 36 636 28 8
9 11121226 (TRSNICKA) 6. Silnice lII. tfidy 2400 380 2020 296 84 2238 352 1886 276 76 162 28 134 20 8
10 11/606 (PRAZSKA) - II 5. Silnice Il. tfidy 10400 500 9900 418 82 9796 464 9332 390 74 604 36 568 28 8
11 11/606 (PRAZSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 10400 820 9580 650 170 9758 758 9000 604 154 642 62 580 46 16
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 5. Silnice Il. tfidy 10000 800 9200 634 166 9380 742 8638 590 152 620 58 562 44 14
13 11/606 (PRAZSKA) - V 5. Silnice II. tfidy 9600 760 8840 604 156 9006 704 8302 562 142 594 56 538 42 14
14 111/0218 - | 6. Silnice lII. tfidy 4400 580 3820 346 234 4100 536 3564 322 214 300 44 256 24 20
15 111/0218 - I 6. Silnice lII. tfidy 4200 520 3680 310 210 3920 480 3440 288 192 280 40 240 22 18
16 111/0218 - Il 6. Silnice llI. tfidy 4200 520 3680 310 210 3920 480 3440 288 192 280 40 240 22 18
17 111/0218 - IV 6. Silnice lII. tfidy 4200 520 3680 310 210 3920 480 3440 288 192 280 40 240 22 18
18 SJEZD D6 1. Dalnice . tfidy 9000 1300 7700 478 822 8194 1086 7108 404 682 806 214 592 74 140
19 1/21 4. Silnice |. tfidy 10600 1580 9020 580 1000 9522 1328 8194 488 840 1078 252 826 92 160
20 1112149 (PIVOVARSKA) - | 6. Silnice lII. tfidy 12000 400 11600 320 80 11316 370 10946 298 72 684 30 654 22 8
21 1112149 (PIVOVARSKA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 7000 400 6600 240 160 6582 370 6212 224 146 418 30 388 16 14
22 1112144 (NA NAVRSI) - | 6. Silnice lII. tfidy 2000 100 1900 90 10 1884 94 1790 84 10 116 6 110 6 0
23 1112149 (VRAZOVA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 6000 400 5600 240 160 5636 370 5266 224 146 364 30 334 16 14
24 11214 (NIZNETAGILSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 3000 300 2700 198 102 2806 276 2530 184 92 194 24 170 14 10
25 PIVOVARSKA 7. Mistni komunikace 10000 300 9700 254 46 9168 274 8894 232 42 832 26 806 22 4
26 11214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5. Silnice II. tfidy 6600 660 5940 436 224 6178 610 5568 406 204 422 50 372 30 20
27 11/214 (KE HRBITOVU) - Il 5. Silnice Il. tfidy 7000 700 6300 464 236 6550 646 5904 432 214 450 54 396 32 22
28 KARLOVARSKA 7. Mistni komunikace 2000 100 1900 90 10 1834 92 1742 82 10 166 8 158 8 0
29 K HRADISTI 7. Mistni komunikace 3000 460 2540 276 184 2750 420 2330 252 168 250 40 210 24 16
30 PRUMYSLOVY PARK 7. Mistni komunikace 1600 300 1300 180 120 1466 274 1192 164 110 134 26 108 16 10
31 111/21224 6. Silnice lII. tfidy 400 40 360 36 4 376 38 338 34 4 24 2 22 2 0
32 VJEZD STAVAUJICI 7. Mistni komunikace 400 100 300 40 60 366 90 276 36 54 34 10 24 4 6
33 VJEZD 1 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 VJEZD 2 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 VJEZD 4 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 BEZEJMENNA - | 7. Mistni komunikace 400 40 360 16 24 366 36 330 14 22 34 4 30 2 2
37 VJEZD 3 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
38 PREKLADISTE ZST CHEB 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - I 7. Mistni komunikace 2600 40 2560 36 4 2384 36 2348 32 4 216 4 212 4 0
40 111/0218 - V. 6. Silnice 1. tfidy 4200 520 3680 310 210 3920 480 3440 288 192 280 40 240 22 18
vV NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapo€itdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvadéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
2Zpravé).

WA VSechna vozidla

NV Naékladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézké nakladni vozidla z VV

PRILOHA 4.2
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MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU
DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026

PRILOHA 5: MODEL 2 - INTENZITY DOPRAVY -
STAV 2027 - STAVENISTNI DOPRAVA

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spolecnost . vyhradné pro jejich uziti.

Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2026
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MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHE—Bl

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2026

[PRILOHA 5.4

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2027

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 5.4A: Intenzity dopravnich proudii pro rok 2027 - VYHLED BEZ ZAMERU

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 DALNICE D6 - | 1. Dalnice . tfidy 13400 2880 10520 664 2216 11936 2374 9562 558 1816 1464 506 958 106 400
2 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 23400 3340 20060 1018 2322 21216 2846 18370 882 1964 2184 494 1690 136 358
3 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 20400 2880 17520 1108 1772 18520 2460 16060 960 1500 1880 420 1460 148 272
4 11214 (ASSKA) 5. Silnice Il. tfidy 16200 720 15480 546 174 15162 666 14496 508 158 1038 54 984 38 16
5 PRAZSKA 7. Mistni komunikace 6200 300 5900 254 46 5666 274 5392 232 42 534 26 508 22 4
6 11/606 (EVROPSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 16400 620 15780 530 90 15380 576 14804 494 82 1020 44 976 36 8
7 11/606 (EVROPSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 12000 420 11580 360 60 11256 390 10866 336 54 744 30 714 24 6
8 11/606 (PRAZSKA) - | 5. Silnice II. tfidy 12000 520 11480 438 82 11232 482 10750 408 74 768 38 730 30 8
9 11121226 (TRSNICKA) 6. Silnice lII. tfidy 2400 380 2020 296 84 2230 352 1878 276 76 170 28 142 20 8
10 11/606 (PRAZSKA) - II 5. Silnice Il. tfidy 10800 500 10300 418 82 10094 462 9632 388 74 706 38 668 30 8
11 11/606 (PRAZSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 12200 1280 10920 868 412 11206 1208 9998 816 392 994 72 922 52 20
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 5. Silnice Il. tfidy 11000 1260 9740 852 408 10194 1190 9004 800 390 806 70 736 52 18
13 11/606 (PRAZSKA) - V 5. Silnice II. tfidy 12400 1860 10540 1142 718 11290 1694 9596 1044 650 1110 166 944 98 68
14 111/0218 - | 6. Silnice lII. tfidy 4400 580 3820 344 236 4098 534 3564 320 214 302 46 256 24 22
15 111/0218 - I 6. Silnice lII. tfidy 4200 520 3680 308 212 3918 480 3438 286 194 282 40 242 22 18
16 111/0218 - Il 6. Silnice llI. tfidy 4200 520 3680 308 212 3918 480 3438 286 194 282 40 242 22 18
17 111/0218 - IV 6. Silnice lII. tfidy 4200 520 3680 308 212 3918 480 3438 286 194 282 40 242 22 18
18 SJEZD D6 1. Dalnice . tfidy 9600 1520 8080 588 932 8690 1280 7410 502 778 910 240 670 86 154
19 1/21 4. Silnice |. tfidy 11200 1740 9460 656 1084 10012 1458 8554 550 908 1188 282 906 106 176
20 1112149 (PIVOVARSKA) - | 6. Silnice lII. tfidy 12600 400 12200 320 80 11752 370 11382 298 72 848 30 818 22 8
21 1112149 (PIVOVARSKA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 7600 400 7200 238 162 7018 370 6648 222 148 582 30 552 16 14
22 1112144 (NA NAVRSI) - | 6. Silnice lII. tfidy 2000 100 1900 90 10 1884 94 1790 84 10 116 6 110 6 0
23 1112149 (VRAZOVA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 6600 400 6200 238 162 6072 370 5702 222 148 528 30 498 16 14
24 11214 (NIZNETAGILSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 4400 740 3660 396 344 3872 706 3166 376 330 528 34 494 20 14
25 PIVOVARSKA 7. Mistni komunikace 10200 300 9900 254 46 9334 274 9060 232 42 866 26 840 22 4
26 11214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5. Silnice II. tfidy 7800 1120 6680 654 466 7126 1058 6068 616 442 674 62 612 38 24
27 11/214 (KE HRBITOVU) - Il 5. Silnice Il. tfidy 8400 1160 7240 682 478 7698 1096 6602 644 452 702 64 638 38 26
28 KARLOVARSKA 7. Mistni komunikace 2000 100 1900 90 10 1834 92 1742 82 10 166 8 158 8 0
29 K HRADISTI 7. Mistni komunikace 3800 460 3340 274 186 3382 420 2962 250 170 418 40 378 24 16
30 PRUMYSLOVY PARK 7. Mistni komunikace 3400 940 2460 498 442 2934 814 2120 432 382 466 126 340 66 60
31 111/21224 6. Silnice lII. tfidy 400 40 360 36 4 376 38 338 34 4 24 2 22 2 0
32 VJEZD STAVAUJICI 7. Mistni komunikace 400 100 300 40 60 366 90 276 36 54 34 10 24 4 6
33 VJEZD 1 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 VJEZD 2 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 VJEZD 4 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 BEZEJMENNA - | 7. Mistni komunikace 400 40 360 16 24 366 36 330 14 22 34 4 30 2 2
37 VJEZD 3 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
38 PREKLADISTE ZST CHEB 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - I 7. Mistni komunikace 2600 40 2560 36 4 2384 36 2348 32 4 216 4 212 4 0
40 111/0218 - V. 6. Silnice 1. tfidy 4200 520 3680 308 212 3918 480 3438 286 194 282 40 242 22 18
vV NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapo€itdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvadéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
2Zpravé).

WA VSechna vozidla

NV Naékladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézké nakladni vozidla z VV

PRILOHA 5.4




MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHE—Bl

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2026

[PRILOHA 5.5

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2027

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 5.5A : Intenzity dopravnich proudti pro rok 2027 - VYHLED SE STAVENISTNi DOPRAVOU

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 DALNICE D6 - | 1. Dalnice . tfidy 13400 2880 10520 664 2216 11936 2374 9562 558 1816 1464 506 958 106 400
2 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 23600 3500 20100 1018 2482 21416 3006 18410 882 2124 2184 494 1690 136 358
3 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 20600 3040 17560 1108 1932 18720 2620 16100 960 1660 1880 420 1460 148 272
4 11214 (ASSKA) 5. Silnice Il. tfidy 16200 720 15480 546 174 15162 666 14496 508 158 1038 54 984 38 16
5 PRAZSKA 7. Mistni komunikace 6200 300 5900 254 46 5666 274 5392 232 42 534 26 508 22 4
6 11/606 (EVROPSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 16400 620 15780 530 90 15380 576 14804 494 82 1020 44 976 36 8
7 11/606 (EVROPSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 12200 420 11780 360 60 11456 390 11066 336 54 744 30 714 24 6
8 11/606 (PRAZSKA) - | 5. Silnice II. tfidy 12200 520 11680 438 82 11432 482 10950 408 74 768 38 730 30 8
9 11121226 (TRSNICKA) 6. Silnice lII. tfidy 2400 380 2020 296 84 2230 352 1878 276 76 170 28 142 20 8
10 11/606 (PRAZSKA) - II 5. Silnice Il. tfidy 10800 500 10300 418 82 10094 462 9632 388 74 706 38 668 30 8
11 11/606 (PRAZSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 12200 1280 10920 868 412 11206 1208 9998 816 392 994 72 922 52 20
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 5. Silnice Il. tfidy 11000 1260 9740 852 408 10194 1190 9004 800 390 806 70 736 52 18
13 11/606 (PRAZSKA) - V 5. Silnice II. tfidy 12600 2020 10580 1142 878 11490 1854 9636 1044 810 1110 166 944 98 68
14 111/0218 - | 6. Silnice lII. tfidy 4800 740 4060 344 396 4498 694 3804 320 374 302 46 256 24 22
15 111/0218 - I 6. Silnice lII. tfidy 4200 560 3640 308 252 3918 520 3398 286 234 282 40 242 22 18
16 111/0218 - Il 6. Silnice llI. tfidy 4200 560 3640 308 252 3918 520 3398 286 234 282 40 242 22 18
17 111/0218 - IV 6. Silnice lII. tfidy 4200 560 3640 308 252 3918 520 3398 286 234 282 40 242 22 18
18 SJEZD D6 1. Dalnice . tfidy 9600 1520 8080 588 932 8690 1280 7410 502 778 910 240 670 86 154
19 1/21 4. Silnice |. tfidy 11200 1780 9420 656 1124 10012 1498 8514 550 948 1188 282 906 106 176
20 1112149 (PIVOVARSKA) - | 6. Silnice lII. tfidy 12600 400 12200 320 80 11752 370 11382 298 72 848 30 818 22 8
21 1112149 (PIVOVARSKA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 7600 400 7200 238 162 7018 370 6648 222 148 582 30 552 16 14
22 1112144 (NA NAVRSI) - | 6. Silnice lII. tfidy 2000 100 1900 90 10 1884 94 1790 84 10 116 6 110 6 0
23 1112149 (VRAZOVA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 6600 400 6200 238 162 6072 370 5702 222 148 528 30 498 16 14
24 11214 (NIZNETAGILSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 4600 740 3860 396 344 4072 706 3366 376 330 528 34 494 20 14
25 PIVOVARSKA 7. Mistni komunikace 10200 300 9900 254 46 9334 274 9060 232 42 866 26 840 22 4
26 11214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5. Silnice II. tfidy 7800 1120 6680 654 466 7126 1058 6068 616 442 674 62 612 38 24
27 11/214 (KE HRBITOVU) - Il 5. Silnice Il. tfidy 8400 1160 7240 682 478 7698 1096 6602 644 452 702 64 638 38 26
28 KARLOVARSKA 7. Mistni komunikace 2000 100 1900 90 10 1834 92 1742 82 10 166 8 158 8 0
29 K HRADISTI 7. Mistni komunikace 3800 460 3340 274 186 3382 420 2962 250 170 418 40 378 24 16
30 PRUMYSLOVY PARK 7. Mistni komunikace 3400 940 2460 498 442 2934 814 2120 432 382 466 126 340 66 60
31 111/21224 6. Silnice lII. tfidy 400 40 360 36 4 376 38 338 34 4 24 2 22 2 0
32 VJEZD STAVAUJICI 7. Mistni komunikace 800 300 500 40 260 766 290 476 36 254 34 10 24 4 6
33 VJEZD 1 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 VJEZD 2 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 VJEZD 4 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 BEZEJMENNA - | 7. Mistni komunikace 400 40 360 16 24 366 36 330 14 22 34 4 30 2 2
37 VJEZD 3 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
38 PREKLADISTE ZST CHEB 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - I 7. Mistni komunikace 2600 40 2560 36 4 2384 36 2348 32 4 216 4 212 4 0
40 111/0218 - V. 6. Silnice 1. tfidy 4200 560 3640 308 252 3918 520 3398 286 234 282 40 242 22 18
vV NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapo€itdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvadéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
2Zpravé).

WA VSechna vozidla

NV Naékladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézké nakladni vozidla z VV

PRILOHA 5.5




E=

MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU
DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026

PRILOHA 6: MODEL 3 - INTENZITY DOPRAVY -
VYHLED 2029 - ETAPA 1

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spolecnost . vyhradné pro jejich uziti.

Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2026
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MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHE—Bl

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2026

[PRILOHA 6.4

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI VE VYHLEDU 2029

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 6.4A : Intenzity dopravnich proudii pro rok 2029 - VYHLED BEZ ZAMERU

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 DALNICE D6 - | 1. Dalnice . tfidy 13400 2920 10480 664 2256 11916 2406 9510 558 1848 1484 514 970 106 408
2 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 23800 3440 20360 1060 2380 21556 2932 18624 918 2014 2244 508 1736 142 366
3 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 20600 2960 17640 1138 1822 18662 2526 16136 982 1544 1938 434 1504 156 278
4 11214 (ASSKA) 5. Silnice Il. tfidy 16600 760 15840 578 182 15516 704 14812 538 166 1084 56 1028 40 16
5 PRAZSKA 7. Mistni komunikace 6200 300 5900 254 46 5662 274 5388 232 42 538 26 512 22 4
6 11/606 (EVROPSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 16600 620 15980 528 92 15572 576 14996 492 84 1028 44 984 36 8
7 11/606 (EVROPSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 12200 420 11780 358 62 11450 390 11060 334 56 750 30 720 24 6
8 11/606 (PRAZSKA) - | 5. Silnice II. tfidy 12400 540 11860 450 90 11588 500 11088 418 82 812 40 772 32 8
9 11121226 (TRSNICKA) 6. Silnice lII. tfidy 2400 380 2020 294 86 2228 352 1876 274 78 172 28 144 20 8
10 11/606 (PRAZSKA) - II 5. Silnice Il. tfidy 11000 520 10480 430 90 10248 480 9768 398 82 752 40 712 32 8
11 11/606 (PRAZSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 12400 1320 11080 896 424 11344 1242 10102 838 404 1056 78 978 58 20
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 5. Silnice Il. tfidy 11200 1320 9880 890 430 10350 1242 9108 832 410 850 78 772 58 20
13 11/606 (PRAZSKA) - V 5. Silnice II. tfidy 12600 1920 10680 1180 740 11446 1746 9700 1074 672 1154 174 980 106 68
14 111/0218 - | 6. Silnice lII. tfidy 4600 600 4000 362 238 4296 554 3742 338 216 304 46 258 24 22
15 111/0218 - I 6. Silnice lII. tfidy 4200 540 3660 326 214 3914 498 3416 304 194 286 42 244 22 20
16 111/0218 - Il 6. Silnice llI. tfidy 4200 540 3660 326 214 3914 498 3416 304 194 286 42 244 22 20
17 111/0218 - IV 6. Silnice lII. tfidy 4200 540 3660 326 214 3914 498 3416 304 194 286 42 244 22 20
18 SJEZD D6 1. Dalnice . tfidy 9600 1540 8060 592 948 8680 1298 7382 506 792 920 242 678 86 156
19 1/21 4. Silnice |. tfidy 11200 1780 9420 676 1104 9996 1492 8504 568 924 1204 288 916 108 180
20 1112149 (PIVOVARSKA) - | 6. Silnice lII. tfidy 12800 420 12380 338 82 11946 390 11556 316 74 854 30 824 22 8
21 1112149 (PIVOVARSKA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 7600 420 7180 256 164 7012 388 6624 238 150 588 32 556 18 14
22 1112144 (NA NAVRSI) - | 6. Silnice lII. tfidy 2000 100 1900 90 10 1882 94 1788 84 10 118 6 112 6 0
23 1112149 (VRAZOVA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 6600 420 6180 256 164 6066 388 5678 238 150 534 32 502 18 14
24 11214 (NIZNETAGILSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 4600 760 3840 412 348 4052 724 3328 390 334 548 36 512 22 14
25 PIVOVARSKA 7. Mistni komunikace 10200 300 9900 254 46 9326 274 9052 232 42 874 26 848 22 4
26 11214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5. Silnice II. tfidy 8000 1140 6860 668 472 7304 1076 6228 628 448 696 64 632 40 24
27 11/214 (KE HRBITOVU) - Il 5. Silnice Il. tfidy 8400 1180 7220 696 484 7674 1112 6562 654 458 726 68 658 42 26
28 KARLOVARSKA 7. Mistni komunikace 2000 100 1900 90 10 1832 92 1740 82 10 168 8 160 8 0
29 K HRADISTI 7. Mistni komunikace 3800 480 3320 292 188 3380 440 2940 268 172 420 40 380 24 16
30 PRUMYSLOVY PARK 7. Mistni komunikace 3400 940 2460 498 442 2932 814 2118 432 382 468 126 342 66 60
31 111/21224 6. Silnice lII. tfidy 400 40 360 36 4 374 38 336 34 4 26 2 24 2 0
32 VJEZD STAVAUJICI 7. Mistni komunikace 400 100 300 38 62 364 90 274 34 56 36 10 26 4 6
33 VJEZD 1 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 VJEZD 2 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 VJEZD 4 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 BEZEJMENNA - | 7. Mistni komunikace 400 40 360 16 24 366 36 330 14 22 34 4 30 2 2
37 VJEZD 3 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
38 PREKLADISTE ZST CHEB 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - I 7. Mistni komunikace 2600 40 2560 36 4 2382 36 2346 32 4 218 4 214 4 0
40 111/0218 - V. 6. Silnice 1. tfidy 4200 540 3660 326 214 3914 498 3416 304 194 286 42 244 22 20
vV NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapo€itdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvadéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
2Zpravé).

WA VSechna vozidla

NV Naékladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézké nakladni vozidla z VV

PRILOHA 6.4




MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHE—Bl

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2026

[PRILOHA 6.5

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI VE VYHLEDU 2029

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 6.5A : Intenzity dopravnich proudt pro rok 2029 - VYHLED SE ZAMEREM

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 DALNICE D6 - | 1. Dalnice . tfidy 14000 3310 10690 694 2616 12472 2796 9676 588 2208 1528 514 1014 106 408
2 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 24200 3830 20370 1090 2740 21922 3322 18600 948 2374 2278 508 1770 142 366
3 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 22300 3200 19100 1178 2022 19768 2766 17002 1022 1744 2532 434 2098 156 278
4 11214 (ASSKA) 5. Silnice Il. tfidy 16800 760 16040 578 182 15584 704 14880 538 166 1216 56 1160 40 16
5 PRAZSKA 7. Mistni komunikace 6200 300 5900 254 46 5628 274 5354 232 42 572 26 546 22 4
6 11/606 (EVROPSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 16800 620 16180 528 92 15662 576 15086 492 84 1138 44 1094 36 8
7 11/606 (EVROPSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 12400 420 11980 358 62 11540 390 11150 334 56 860 30 830 24 6
8 11/606 (PRAZSKA) - | 5. Silnice II. tfidy 13000 540 12460 450 90 11912 500 11412 418 82 1088 40 1048 32 8
9 11121226 (TRSNICKA) 6. Silnice lII. tfidy 2400 380 2020 294 86 2216 352 1864 274 78 184 28 156 20 8
10 11/606 (PRAZSKA) - II 5. Silnice Il. tfidy 11800 520 11280 430 90 10762 480 10282 398 82 1038 40 998 32 8
11 11/606 (PRAZSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 13200 1320 11880 896 424 11780 1242 10538 838 404 1420 78 1342 58 20
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 5. Silnice Il. tfidy 12000 1320 10680 890 430 10786 1242 9544 832 410 1214 78 1136 58 20
13 11/606 (PRAZSKA) - V 5. Silnice II. tfidy 12800 1920 10880 1180 740 11568 1746 9822 1074 672 1232 174 1058 106 68
14 111/0218 - | 6. Silnice lII. tfidy 5600 600 5000 362 238 4856 554 4302 338 216 744 46 698 24 22
15 111/0218 - I 6. Silnice lII. tfidy 5800 540 5260 326 214 4854 498 4356 304 194 946 42 904 22 20
16 111/0218 - Il 6. Silnice llI. tfidy 6000 880 5120 326 554 5054 838 4216 304 534 946 42 904 22 20
17 111/0218 - IV 6. Silnice lII. tfidy 6400 1180 5220 406 774 5454 1138 4316 384 754 946 42 904 22 20
18 SJEZD D6 1. Dalnice . tfidy 11600 2180 9420 672 1508 10118 1938 8180 586 1352 1482 242 1240 86 156
19 1/21 4. Silnice |. tfidy 11400 1780 9620 676 1104 10096 1492 8604 568 924 1304 288 1016 108 180
20 1112149 (PIVOVARSKA) - | 6. Silnice lII. tfidy 12800 420 12380 338 82 11890 390 11500 316 74 910 30 880 22 8
21 1112149 (PIVOVARSKA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 7800 420 7380 256 164 7156 388 6768 238 150 644 32 612 18 14
22 1112144 (NA NAVRSI) - | 6. Silnice lII. tfidy 2000 100 1900 90 10 1882 94 1788 84 10 118 6 112 6 0
23 1112149 (VRAZOVA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 6800 420 6380 256 164 6210 388 5822 238 150 590 32 558 18 14
24 11214 (NIZNETAGILSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 4600 760 3840 412 348 4030 724 3306 390 334 570 36 534 22 14
25 PIVOVARSKA 7. Mistni komunikace 10400 300 10100 254 46 9470 274 9196 232 42 930 26 904 22 4
26 11214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5. Silnice II. tfidy 8200 1140 7060 668 472 7426 1076 6350 628 448 774 64 710 40 24
27 11/214 (KE HRBITOVU) - Il 5. Silnice Il. tfidy 8600 1180 7420 696 484 7796 1112 6684 654 458 804 68 736 42 26
28 KARLOVARSKA 7. Mistni komunikace 2000 100 1900 90 10 1832 92 1740 82 10 168 8 160 8 0
29 K HRADISTI 7. Mistni komunikace 3800 480 3320 292 188 3380 440 2940 268 172 420 40 380 24 16
30 PRUMYSLOVY PARK 7. Mistni komunikace 3400 940 2460 498 442 2932 814 2118 432 382 468 126 342 66 60
31 111/21224 6. Silnice lII. tfidy 400 40 360 36 4 374 38 336 34 4 26 2 24 2 0
32 VJEZD STAVAUJICI 7. Mistni komunikace 400 100 300 38 62 364 90 274 34 56 36 10 26 4 6
33 VJEZD 1 7. Mistni komunikace 2500 0 2500 0 0 1400 0 1400 0 0 1100 0 1100 0 0
34 VJEZD 2 7. Mistni komunikace 340 340 0 0 340 340 340 0 0 340 0 0 0 0 0
35 VJEZD 4 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 BEZEJMENNA - | 7. Mistni komunikace 700 340 360 96 244 666 336 330 94 242 34 4 30 2 2
37 VJEZD 3 7. Mistni komunikace 300 300 0 80 220 300 300 0 80 220 0 0 0 0 0
38 PREKLADISTE ZST CHEB 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - I 7. Mistni komunikace 2600 40 2560 36 4 2382 36 2346 32 4 218 4 214 4 0
40 111/0218 - V. 6. Silnice 1. tfidy 5200 540 4660 326 214 4474 498 3976 304 194 726 42 684 22 20
vV NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapo€itdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvadéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
2Zpravé).

WA VSechna vozidla

NV Naékladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézké nakladni vozidla z VV

PRILOHA 6.5




E=

MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU
DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026

PRILOHA 7: MODEL 4 - INTENZITY DOPRAVY -
VYHLED 2035 - ETAPA 1 + ETAPA 2

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spolecnost . vyhradné pro jejich uziti.

Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2026
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MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHE—Bl

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2026

[PRILOHA 7.5

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2035 (1. + 2. ETAPA), BEZ PREKLADISTE

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 7.5A: Intenzity dopravnich proudi pro rok 2035 -VYHLED SE ZAMEREM, BEZ PREKLADISTE

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 DALNICE D6 - | 1. Dalnice . tfidy 14400 3530 10870 746 2784 12790 2988 9802 630 2358 1610 542 1068 116 426
2 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 25000 4050 20950 1150 2900 22538 3520 19018 1000 2520 2462 530 1932 150 380
3 DALNICE D6 - Il 1. Dalnice . tfidy 23800 3600 20200 1288 2312 20846 3146 17700 1122 2024 2954 454 2500 166 288
4 11214 (ASSKA) 5. Silnice Il. tfidy 14200 660 13540 498 162 13216 610 12606 462 148 984 50 934 36 14
5 PRAZSKA 7. Mistni komunikace 6400 320 6080 272 48 5804 292 5512 248 44 596 28 568 24 4
6 11/606 (EVROPSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 17400 680 16720 582 98 16162 632 15530 542 90 1238 48 1190 40 8
7 11/606 (EVROPSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 12600 440 12160 378 62 11678 408 11270 352 56 922 32 890 26 6
8 11/606 (PRAZSKA) - | 5. Silnice II. tfidy 13000 560 12440 470 90 11858 518 11340 436 82 1142 42 1100 34 8
9 11121226 (TRSNICKA) 6. Silnice lII. tfidy 4000 460 3540 360 100 3596 426 3170 334 92 404 34 370 26 8
10 11/606 (PRAZSKA) - II 5. Silnice Il. tfidy 11800 540 11260 452 88 10612 500 10112 420 80 1188 40 1148 32 8
11 11/606 (PRAZSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 14000 1360 12640 930 430 12342 1280 11062 870 410 1658 80 1578 60 20
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 5. Silnice Il. tfidy 12800 1360 11440 924 436 11350 1280 10070 864 416 1450 80 1370 60 20
13 11/606 (PRAZSKA) - V 5. Silnice II. tfidy 13200 1960 11240 1214 746 11810 1784 10026 1106 678 1390 176 1214 108 68
14 111/0218 - | 6. Silnice lII. tfidy 6400 620 5780 376 244 5276 572 4704 350 222 1124 48 1076 26 22
15 111/0218 - I 6. Silnice lII. tfidy 6400 680 5720 362 318 5240 636 4604 338 298 1160 44 1116 24 20
16 111/0218 - Il 6. Silnice llI. tfidy 7000 1140 5860 372 768 5792 1096 4696 348 748 1208 44 1164 24 20
17 111/0218 - IV 6. Silnice lII. tfidy 7500 1580 5920 482 1098 6244 1536 4708 458 1078 1256 44 1212 24 20
18 SJEZD D6 1. Dalnice . tfidy 12700 2620 10080 758 1862 10940 2362 8578 664 1698 1760 258 1502 94 164
19 1/21 4. Silnice |. tfidy 11800 1860 9940 716 1144 10406 1556 8850 600 956 1394 304 1090 116 188
20 1112149 (PIVOVARSKA) - | 6. Silnice lII. tfidy 12800 420 12380 338 82 11868 388 11480 314 74 932 32 900 24 8
21 1112149 (PIVOVARSKA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 7600 420 7180 256 164 6936 388 6548 238 150 664 32 632 18 14
22 1112144 (NA NAVRSI) - | 6. Silnice lII. tfidy 2000 100 1900 90 10 1882 94 1788 84 10 118 6 112 6 0
23 1112149 (VRAZOVA) - Il 6. Silnice lII. tfidy 6600 420 6180 256 164 5990 388 5602 238 150 610 32 578 18 14
24 11214 (NIZNETAGILSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 4600 760 3840 410 350 4028 722 3306 386 336 572 38 534 24 14
25 PIVOVARSKA 7. Mistni komunikace 10400 320 10080 272 48 9434 292 9142 248 44 966 28 938 24 4
26 11214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5. Silnice II. tfidy 8400 1180 7220 698 482 7570 1112 6458 656 456 830 68 762 42 26
27 11/214 (KE HRBITOVU) - Il 5. Silnice Il. tfidy 8800 1220 7580 726 494 7940 1150 6790 682 468 860 70 790 44 26
28 KARLOVARSKA 7. Mistni komunikace 2000 100 1900 90 10 1832 92 1740 82 10 168 8 160 8 0
29 K HRADISTI 7. Mistni komunikace 3800 500 3300 308 192 3378 458 2920 282 176 422 42 380 26 16
30 PRUMYSLOVY PARK 7. Mistni komunikace 3400 960 2440 516 444 2932 834 2098 450 384 468 126 342 66 60
31 111/21224 6. Silnice lII. tfidy 400 40 360 36 4 374 38 336 34 4 26 2 24 2 0
32 VJEZD STAVAUJICI 7. Mistni komunikace 1000 220 780 58 162 764 210 554 54 156 236 10 226 4 6
33 VJEZD 1 7. Mistni komunikace 2500 0 2500 0 0 1400 0 1400 0 0 1100 0 1100 0 0
34 VJEZD 2 7. Mistni komunikace 340 340 0 0 340 340 340 0 0 340 0 0 0 0 0
35 VJEZD 4 7. Mistni komunikace 680 140 540 30 110 440 140 300 30 110 240 0 240 0 0
36 BEZEJMENNA - | 7. Mistni komunikace 1380 480 900 126 354 1106 476 630 124 352 274 4 270 2 2
37 VJEZD 3 7. Mistni komunikace 980 440 540 110 330 740 440 300 110 330 240 0 240 0 0
38 PREKLADISTE ZST CHEB 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - I 7. Mistni komunikace 2600 40 2560 36 4 2382 36 2346 32 4 218 4 214 4 0
40 111/0218 - V. 6. Silnice 1. tfidy 5800 680 5120 362 318 4860 636 4224 338 298 940 44 896 24 20
vV NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapo€itdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvadéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
2Zpravé).

WA VSechna vozidla

NV Naékladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézké nakladni vozidla z VV

PRILOHA 7.5




MERCEDES-BENZ TRUCKS PLANT CHE—Bl

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2026

[PRILOHA 7.6

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2035 (1. + 2. ETAPA), VCETNE PREKLADISTE

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 7.6A : Intenzity dopravnich proudt pro rok 2035 -VYHLED SE ZAMEREM, VEETNE PREKLADISTE

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 2 toho noc¢ni 22:00-06:00
1 DALNICE D6 - | 1. Délnice I. tidy 14400 3470 10930 750 2720 12790 2928 9862 634 2294 1610 542 1068 116 426
2 DALNICE D6 - Il 1. Délnice |. tfidy 25000 3990 21010 1154 2836 22538 3460 19078 1004 2456 2462 530 1932 150 380
3 DALNICE D6 - lll 1. Délnice I. tfidy 23800 3560 20240 1284 2276 20846 3106 17740 1118 1988 2954 454 2500 166 288
4 11214 (ASSKA) 5. Silnice II. tfidy 14200 660 13540 498 162 13216 610 12606 462 148 984 50 934 36 14
5 PRAZSKA 7. Mistni komunikace 6400 320 6080 272 48 5804 292 5512 248 44 596 28 568 24 4
6 11/606 (EVROPSKA) - | 5. Silnice II. tfidy 17400 680 16720 582 98 16162 632 15530 542 90 1238 48 1190 40 8
7 111606 (EVROPSKA) - II 5. Silnice II. tfidy 12600 440 12160 378 62 11678 408 11270 352 56 922 32 890 26 6
8 111606 (PRAZSKA) - | 5. Silnice Il. tfidy 13000 560 12440 470 90 11858 518 11340 436 82 1142 42 1100 34 8
9 11121226 (TRSNICKA) 6. Silnice IlII. tfidy 4000 460 3540 360 100 3596 426 3170 334 92 404 34 370 26 8
10 111606 (PRAZSKA) - Il 5. Silnice IlI. tfidy 11800 540 11260 452 88 10612 500 10112 420 80 1188 40 1148 32 8
11 111606 (PRAZSKA) - Il 5. Silnice Il. tfidy 14000 1460 12540 930 530 12342 1380 10962 870 510 1658 80 1578 60 20
12 111606 (PRAZSKA) - IV 5. Silnice II. tfidy 12800 1460 11340 924 536 11350 1380 9970 864 516 1450 80 1370 60 20
13 11606 (PRAZSKA) - V 5. Silnice II. tfidy 13200 1960 11240 1214 746 11810 1784 10026 1106 678 1390 176 1214 108 68
14 11/0218 - | 6. Silnice Il tFidy 6400 720 5680 376 344 5276 672 4604 350 322 1124 48 1076 26 22
15 1110218 - 1l 6. Silnice IlII. tfidy 6400 780 5620 362 418 5240 736 4504 338 398 1160 44 1116 24 20
16 1110218 - 1l 6. Silnice IlI. tFidy 7000 1120 5880 372 748 5792 1076 4716 348 728 1208 44 1164 24 20
17 1110218 - IV 6. Silnice IlII. tfidy 7400 1480 5920 482 998 6144 1436 4708 458 978 1256 44 1212 24 20
18 SJEZD D6 1. Délnice I. tfidy 12700 2520 10180 758 1762 10940 2262 8678 664 1598 1760 258 1502 94 164
19 1121 4. Silnice |. tfidy 11800 1860 9940 716 1144 10406 1556 8850 600 956 1394 304 1090 116 188
20 111/2149 (PIVOVARSKA) - | 6. Silnice IlII. tfidy 12800 420 12380 338 82 11868 388 11480 314 74 932 32 900 24 8
21 111/2149 (PIVOVARSKA) - II 6. Silnice IlII. tfidy 7800 520 7280 256 264 7136 488 6648 238 250 664 32 632 18 14
22 1112144 (NA NAVRSI) - | 6. Silnice III. tFidy 2000 100 1900 90 10 1882 94 1788 84 10 118 6 112 6 0
23 11112149 (VRAZOVA) - il 6. Silnice IlI. tfidy 6800 520 6280 256 264 6190 488 5702 238 250 610 32 578 18 14
24 11214 (NIZNETAGILSKA) - | 5. Silnice II. tfidy 4600 760 3840 410 350 4028 722 3306 386 336 572 38 534 24 14
25 PIVOVARSKA 7. Mistni komunikace 10400 320 10080 272 48 9434 292 9142 248 44 966 28 938 24 4
26 11214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5. Silnice II. tfidy 8400 1280 7120 698 582 7570 1212 6358 656 556 830 68 762 42 26
27 11214 (KE HRBITOVU) - IIl 5. Silnice II. tfidy 9000 1320 7680 726 594 8140 1250 6890 682 568 860 70 790 44 26
28 KARLOVARSKA 7. Mistni komunikace 2000 100 1900 90 10 1832 92 1740 82 10 168 8 160 8 0
29 K HRADISTI 7. Mistni komunikace 3800 500 3300 308 192 3378 458 2920 282 176 422 42 380 26 16
30 PRUMYSLOVY PARK 7. Mistni komunikace 3400 960 2440 516 444 2932 834 2098 450 384 468 126 342 66 60
31 111121224 6. Silnice IlI. tfidy 400 40 360 36 4 374 38 336 34 4 26 2 24 2 0
32 VJEZD STAVAJIiCI 7. Mistni komunikace 1000 220 780 58 162 764 210 554 54 156 236 10 226 4 6
33 VJEZD 1 7. Mistni komunikace 2500 0 2500 0 0 1400 0 1400 0 0 1100 0 1100 0 0
34 VJEZD 2 7. Mistni komunikace 340 340 0 0 340 340 340 0 0 340 0 0 0 0 0
35 VJEZD 4 7. Mistni komunikace 680 140 540 30 110 440 140 300 30 110 240 0 240 0 0
36 BEZEJMENNA - | 7. Mistni komunikace 1380 480 900 126 354 1106 476 630 124 352 274 4 270 2 2
37 VJEZD 3 7. Mistni komunikace 980 440 540 110 330 740 440 300 110 330 240 0 240 0 0
38 PREKLADISTE ZST CHEB 7. Mistni komunikace 100 100 0 0 100 100 100 0 0 100 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - II 7. Mistni komunikace 2600 40 2560 36 4 2382 36 2346 32 4 218 4 214 4 0
40 1110218 - V 6. Silnice Il tfidy 6000 780 5220 362 418 5060 736 4324 338 398 940 44 896 24 20
w NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapo€itdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvadéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
2Zpravé).

WA VSechna vozidla

NV Naékladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézké nakladni vozidla z VV

PRILOHA 7.6




MERCEDES-BENZ TRUCK PARK V CHEBU

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVEN 2026

PRILOHA 8: KAPACITNI POSOUZENI
PRIJEZDOVA SPICKA

VIDEO ZDE

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spolecnost . vyhradné pro jejich uziti.
Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2026
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